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АНОТАЦІЯ 

 

УДК 711.553.2 

Пелех О. В. Ефективне розміщення парковок в умовах сучасної урбанізації 

на прикладі міста Вінниця. Магістерська кваліфікаційна робота зі спеціальності 

192 – Будівництво та цивільна інженерія, освітня програма – Міське будівництво 

та господарство. Вінниця: ВНТУ, 2021. 188 с. 

На укр. мові. Бібліогр.: 69 назв; рис.: 24; табл. 20. 

 

У роботі розглянуто ефективний підхід до розміщення парковок в умовах 

сучасної урбанізації з метою раціонального використання наявної міської 

території Вінниці та оптимізації транспортної мережі міста шляом інтеграції в 

нього паркувань.  

Створено проект житлового багатоквартирного будинку із підземним 

паркінгом для постійного зберігання автомобілів мешканців та наземними 

парковочними місцями тимчасового, гостьового та довготривалого зберігання 

автотранспорту. Планується зведення на вільній від забудови території двох 

нових трисекційних дев’ятиповерхових житлових будинків з ідентичними 

архітектурно-планувальними та конструктивними рішеннями. 

Виконано містобудівний аналіз розміщення території, аналіз стану 

житлового фонду, транспортної інфраструктури, озеленення та благоустрій 

території. 

Магістерська кваліфікаційна робота містить 14 аркушів графічної частини. 

Ключові слова: урбанізація, парковка, оцінка території, благоустрій. 

 



 

 

ABSTRACT 

 

Pelekh O. Effective placement of parking lots in the conditions of modern 

urbanization on the example of the city of Vinnytsia. Master's thesis in the specialty 

192 – Construction and civil engineering, educational program – Urban Construction 

and Economy. Vinnytsia: VNTU, 2021. 188 p. 

In Ukrainian language. Bibliogr .: 69 titles; fig.: 24; table 20. 

 

The paper considers an effective approach to the placement of parking lots in 

modern urbanization in order to rationally use the existing urban area of Vinnytsia and 

optimize the city's transport network by integrating parking lots. 

A project of a residential apartment building with underground parking for 

permanent storage of residents' cars and above-ground parking spaces for temporary, 

guest and long-term storage of vehicles has been created. It is planned to build two new 

three-section nine-storey residential buildings with identical architectural-planning and 

constructive solutions on the territory free from construction. 

Urban planning analysis of the location of the territory, analysis of the state of 

the housing stock, transport infrastructure, landscaping and landscaping. 

Master's thesis contains 14 sheets of graphics. 

Keywords: urbanization, parking, site assessment, landscaping. 
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ВСТУП 

 

Актуальність теми. За статистикою, приватний автомобіль у багатьох 

країнах (включаючи Україну) переважає над іншими видами транспорту. 

Активний розвиток сучасних великих міст невід’ємно пов’язаний з 

транспортними проблемами. Основні заходи щодо їх вирішення направлені на 

покращення пропускної спроможності вулиць та зменшення заторів. Однак, 

сьогодні досить гостро постає питання розміщення особистого автотранспорту в 

житлових комплексах. Це пов’язано із тим, що кількість особистих автомобілів 

у жителів одного будинку може значно виходити за рамки тих показників 

паркомісць, які передбачені нормами на їх проектування [1-2]. 

Одночасно часто неконтрольовані і не сплановані урбанізаційні процеси 

приводять до того, що підвищується використання особистих автомобілів і 

подовжується радіус доступності до необхідної інфраструктури, що відповідно 

подовжує шлях руху автомобіля по місту. Дані процеси викликають необхідність 

переглянути існуючі підходи до проектування споруд для зберігання/ стоянки 

автомобілів та інших мототранспортних засобів, а також архітектурно-

просторову організацію міст, де парковки автомобільного транспорту мають 

стати важливою і невід'ємною частиною транспортної інфраструктури. 

Дані питання мають вирішуватись у рамках сталого розвитку міського 

середовища та передбачати підвищення ступеня пішохідної доступності та 

забезпечення належного рівня міської мобільності.  

Практика проектування автостоянок, що склалася, вирішує питання 

розміщення особистого автотранспорту переважно шляхом проектування 

відкритих площинних автостоянок, рідше – автостоянок із переміщенням 

автомобіля своїм ходом (рампові автостоянки). Під окремі автостоянки 

необхідно виділяти спеціальні території з дотриманням нормативних відстаней 

до різних типів будівель. Проблему кількості місць для паркування намагаються 

вирішувати за рахунок збільшення площ автостоянок замість ефективної 

реорганізації паркувальної системи у місті. 
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Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Тема 

роботи відповідає «Концепції інтегрованого розвитку м. Вінниці 2030». 

Мета дослідження – виявити особливості парковок, які забезпечують 

раціональну взаємодію житлової забудови з транспортною інфраструктурою в 

умовах урбанізованого середовища з урахуванням зміни типів пересування, 

способу життя та потреб людей. 

Задачі дослідження: 

1. Проаналізувати розвиток міських парковок у вітчизняній та зарубіжній 

практиці з виявленням найперспективніших типів, які в майбутньому можуть 

вплинути на міську та транспортну інфраструктуру. 

2. Визначити прогресивні тенденції організації паркувального простору в 

умовах сучасної урбанізації міст. 

3. Проаналізувати сучасний стан паркувального простору в Україні та у 

місті Вінниці, визначити передумови та особливості формування ефективних 

автостоянок. 

4. Виявити закономірності ефективного розміщення парковок на території 

міста Вінниці залежно від типу забудови та способу використання території. 

5. Розробити пропозицію житлового будинку із паркінгом. 

Об’єкт дослідження – парковка, що за своїми об’ємно-планувальними 

параметрами та розміщенням відповідає потребам урбанізованого міського 

середовища. 

Предмет дослідження – типологічні особливості та принципи формування 

парковок для умов урбанізованого міського середовища, що забезпечують 

ефективну взаємодію житлової забудови з транспортною інфраструктурою. 

Методи дослідження: 

1. Вивчення літературних джерел та інтернет-ресурсів, теоретичних праць, 

демографічних статистичних даних, систематизація даних. 

2. Аналіз вітчизняного та зарубіжного досвіду проектування та 

будівництва паркінгів, інтегрованих у багатофункціональну та житлову 

забудову. 
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3. Графоаналітичний метод класифікації та представлення матеріалу. 

Гіпотеза дослідження будується на тому, що ефективне розміщення 

автостоянки забезпечує раціональну взаємодію житлового середовища з 

транспортною інфраструктурою в умовах урбанізованої забудови, відповідає 

вимогам мобільності, економічності та екологічності. 

Новизна одержаних результатів: 

1. Отримали подальший розвиток теоретичні моделі ефективної 

функціонально-просторової організації парковок у структурі міської забудови. 

2. Виявлено основні принципи формування та адаптації парковок в 

урбанізоване міське середовище (на прикладі м. Вінниці). 

3. Розроблено стратегію вибору типу парковок для м. Вінниці, що враховує 

містобудівні, соціально-економічні та споживчі показники з урахуванням 

процесів урбанізації території міста та збереження ефективності їх 

функціонування у часі. 

Практичне значення одержаних результатів: 

Теоретичне значення роботи полягає в тому, що на основі проведеного 

дослідження можна відслідкувати особливості утворення існуючого 

паркувального простору м. Вінниці та запропонувати раціональні напрямки його 

подальшого розвитку, що дозволяють скоротити використання особистого 

автотранспорту при пересуванні містом та звільнити міські простори від 

надлишкового перевантаження автомобілями. Результати дослідження можуть 

бути використані для розробки багатофункціональної забудови нових житлових 

масивів у м. Вінниці. 

Особистий внесок магістранта: усі результати, наведені у магістерській 

дипломній роботі, отримані самостійно. 

Апробація результатів магістерської роботи:  

Основні результати роботи доповідались на Міжнародній науково-

технічній конференції «Енергоефективність в галузях економіки України-2021» 

(Вінниця, 2021 р.).  
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Публікації. 

За результатами магістерської кваліфікаційної роботи опубліковано 1 тезу 
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Пелех О. В., Бондар А. В. Ефективне розміщення парковок в умовах 

сучасної урбанізації на прикладі міста Вінниця. Енергоефективність в галузях 
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https://conferences.vntu.edu.ua/index.php/egeu/egeu2021/paper/viewFile/14082/11933
https://conferences.vntu.edu.ua/index.php/egeu/egeu2021/paper/viewFile/14082/11933


10 
 

РОЗДІЛ 1. АНАЛІЗ СТАНУ ТЕОРІЇ ТА ПРАКТИКИ ПРОЕКТУВАННЯ 

ПАРКОВОК В УМОВАХ СУЧАСНОЇ УРБАНІЗАЦІЇ 

 

Автостоянки та парковки, як частина транспортної інфраструктури міста, 

відіграють ключову роль у процесі пристосування до сучасних урбаністичних 

змін. При проектуванні парковок необхідно враховувати потреби конкретного 

місця та передбачити можливість створення іншого функціонального міського 

простору на їх місці у майбутньому. А також сучасні парковки мають бути 

соціально направлені, функціональні, естетичні та створені із застосуванням 

інноваційних підходів. Багато розвинених країн світу вже апробують інноваційні 

концепції об’ємно-просторових та архітектурно-планувальних рішень 

автостоянок. 

 

1.1 Закордонний досвід проектування парковок в умовах 

високоурбанізованого житлового середовища 

 

Під урбанізацією розуміється процес підвищення ролі міст у розвитку 

суспільства та збільшення чисельності міського населення порівняно із 

сільським [4]. Рівень урбанізації визначається часткою міських жителів у 

загальній чисельності населення країни: високоурбанізовані території, де міське 

населення становить понад 50 %; середньоурбанізовані – від 20 до 50%; 

слабоурбанізовані – до 20%.  

В останні десятиліття через значне збільшення кількості автомобілів 

зросла потреба в об’єктах їхнього розміщення. Як у житлових, так і в ділових 

районах міст простежується великий трафік у процесі пошуку місць для 

паркування, що створює незручності як для пішоходів, так і для основного 

транспортного потоку. Люди хочуть, щоб їхній автомобіль був припаркований у 

безпосередній близькості до входу в житловий будинок, офіс, громадську 

будівлю чи простір, внаслідок чого міське середовище стає естетично 

непривабливим, погано впорядкованим і небезпечним. Всі ці проблеми 



11 
 

вимагають запровадження нових підходів до проектування автостоянок, що 

розташовані у структурі районів, де активно будується житло, створюються 

робочі місця, розвивається соціальна інфраструктура. Окремо слід розглядати 

центральні райони міст та райони з історичною забудовою.  

У житлових районах, особливо у високоурбанізованих частинах міста, 

проблема нестачі простору для паркування автомобілів яскравіше виражена. Тут  

автомобілі припарковані на більш тривалий термін та займають площу, 

необхідну для зберігання та забезпечення до них доступу. 

Середньостатистичний автомобіль рухається лише незначний час, а більшу 

частину дня він стоїть на місці, припаркований десь на вулиці або у критій 

стоянці. 

 

1.1.1 Сучасні тенденції проектування парковок у структурі житлової 

забудови 

 

Найпоширеніші схеми розміщення автопарковок, вбудованих у житлову 

забудову, та автопарковок, вбудованих у житлові комплекси: 

- вбудована наземно-підземна автостоянка; 

- окремо розміщені багаторівневі автостоянки; 

- кооперовані автостоянки; 

- громадські автостоянки; 

- багаторівневі напівавтоматизовані та автоматизовані вбудовані 

автостоянки; 

- автоматизовані автостоянки, вбудовані у простір квартири. 

Вбудована наземно-підземна багаторівнева автостоянка розміщена у 

житловому комплексі «Mountain Dwelling», побудованому за проектом 

архітектурного бюро Bjarke Ingels Group у 2007 р. у Копенгагені (рис. 1.1). Зона 

автостоянки площею 33000 м2 займає 10 поверхів і вирішує проблему нестачі 

місць для паркування для розташованих поруч будинків. Об'єкт організований із 

двох великих просторів: для зберігання 480 автомобілів та для життя людини (80 
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квартир площею трохи більше 90 м2 кожна). По суті, це величезна парковка, на 

даху якої вздовж діагоналей обрізаного куба каскадом спускаються квартири. 

Автостоянку з житловими поверхами об'єднує центральний похилий сходово-

ліфтовий вузол і кілька вертикальних шахт [5].  

 

 

Рисунок 1.1 – Вбудована наземно-підземна багаторівнева автостоянка у 

житловому комплексі «Mountain Dwelling», Копенгаген, 2007 
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Починаючи з 1920-х років. і до сьогоднішнього дня найбільшого 

поширення набули окремі багаторівневі автостоянки, розташовані в пішохідній 

доступності від житлових будівель. Наземні прибудинкові автостоянки є у всіх 

сегментах ринку житла: від доступного (масового) до високобюджетного. Тільки 

у високобюджетному сегменті роль наземного прибудинкового паркінгу виконує 

гостьова парковка зі строго обмеженою кількістю машино-місць залежно від 

масштабу проекту. У більшості проектів бізнес-класу реалізується концепція 

«двір без машин», де основним простором для паркування автомобілів є саме 

підземна автостоянка. У масовому сегменті основним простором для паркування 

автомобілів зазвичай є окрема багаторівнева наземна автостоянка [6]. 

Житловий комплекс «Goodwood Residence», побудований у 2013 р. у 

високоурбанізованому Сінгапурі за проектом майстерні WOHA, складається з 

двох 12-поверхових L-подібних блоків житлових будівель та підземної 

багаторівневої окремо розміщеної автостоянки (рис. 1.2). Блоки мають ширину в 

одну квартиру і організовані таким чином, що утворюють ряд двориків, через які 

проходять криті пішохідні доріжки, що з'єднують квартири з підземною 

багаторівневою автостоянкою, та іншими зручностями житлового комплексу [7, 

8].  
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Рисунок 1.2 – Житловий комплекс «Goodwood Residence» з підземною 

автостоянкою, Сінгапур, 2013 

 

На початку 1980-х рр., у міру збільшення кількості багатофункціональних 

житлових комплексів широкого поширення набуло спільне використання 

паркувальних місць, внаслідок чого кооперовані автостоянки стали одним із 

рішень для переповнених міст. 

Кооперовані автостоянки – це стоянки, що обслуговують групи 

розташованих поруч об'єктів, що дозволяють використовувати одне й те саме 

машино-місце в різний час доби різними автомобілями, що дає змогу зменшити 

площу загального простору стоянки. 

Зазвичай кооперована автостоянка є окремою спорудою, яка не пов'язана з 

конкретною житловою будівлею або житловою забудовою. 

Паркувальні місця в таких автостоянках дозволяється здавати в 

короткострокову оренду протягом дня, що дозволяє їх власникам покрити 

витрати та ефективніше використовувати споруду. 

Кооперовані автостоянки найбільш ефективно працюють, коли житло 

розташоване над магазинами та/або офісами. Наприклад, комплекс «THE PLACE 
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ON PONCE» у Джорджії (рис. 1.3) є двома 5-поверховими житловими будинками 

з паркуванням та торговими просторами. Цей багатофункціональний житловий 

комплекс, що включає 234 квартири і 10000 м2 орендних площ, був 

прибудований до існуючої офісної будівлі. Житлова та офісна будівлі 

забезпечені 484-місцевою кооперованою автостоянкою. Вдень її 

використовують офісні працівники, а вночі – мешканці будинку. Це рішення 

дозволило скоротити площу, призначену для паркування [9].  

 

 

Рисунок 1.3 – Комплекс «THE PLACE ON PONCE» із кооперованою 

автостоянкою, Джорджія, США 

 

У міру збільшення щільності забудови будівництво окремих будівель під 

автостоянки, стає проблематичним. Також багато людей хочуть мати 

безпосередній доступ до паркування. У контексті високощільної міської 

забудови найбільшу популярність у країнах Європи та Азії сьогодні набувають 

напівавтоматизовані та автоматизовані вбудовані автостоянки. 

Прикладом будівництва автоматизованої автостоянки інтегрованої в 

житлову будівлю є житловий комплекс «1706 Rittenhouse Square», побудований 

в центрі Філадельфії в 2010 р. (рис. 1.4). Будівля являє собою 31-поверховий 

кондомініум, в структуру якого вбудовані: автоматизована підземна 
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автостоянка, фітнес-центр з басейном, конференц-зал з кухнею та приватний 

садок зі ставком. Автостоянка, вбудована в структуру «1706 Rittenhouse Square», 

– дуже проста у використанні – мешканець будівлі підносить брелок до 

спеціального пристрою, а «гаражний робот» шукає автомобіль і на платформі 

піднімає його на рівень землі. Час подачі автомобіля становить лише 60 с [10]. 

 

 

Рисунок 1.4 – Житловий комплекс «1706 Rittenhouse Square» з 

автоматизованою підземною автостоянкою, Філадельфія, США, 2010 

 

Одна з найважливіших характеристик сучасних автостоянок – швидкий та 

комфортний доступ до припаркованого автомобіля. Проект житлового 

комплексу «CarLoft» для найпрестижніших кварталів Берліна є малоповерховою 

багатоквартирною будівлею, яка максимально наближена до заміського 

будинку. Кожна квартира має парковку поруч із вхідними дверима та невеликий 

сад. «CarLoft» спроектований таким чином, що на кожному поверсі 

розташовуються по дві просторі квартири, що примикають до автопідйомника та 

мають панорамні вікна з видом на особисте паркування на поверсі та вихід у сад 
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(рис. 1.5). Лоджія для машини має розміри 4х7 м і може бути виконана 

відкритою, зі склінням або з дерев'яними жалюзями. Габаритні розміри ліфта 

становлять 2,8х6 м [11]. 

 

 

 

Рисунок 1.5 – Малоповерхова багатоквартирна будівля «CarLoft» з особистою 

парковкою на поверсі, Берлін 

 

У світі реалізовано кілька подібних проектів, що відрізняються ступінню 

участі водія у процесі паркування автомобіля. Наприклад, на автостоянці «Sky 

garage» житлового комплексу «200 Eleventh Avenue» у Нью-Йорку водій 

автомобілем самостійно в'їжджає в ліфт, піднімається на поверх і самостійно 

в'їжджає в гараж при квартирі. У Hamilton Scotts в Сінгапурі і у башті «Porsche 

Design» у Маямі в США, для того, щоб доставити автомобіль до квартири, 
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необхідно заїхати до спеціально обладнаного приміщення перед ліфтом на 

першому поверсі, залишити там машину і ввести номер квартири разом із 

необхідною біометричною ідентифікацією – все інше зробить автоматизована 

система. Людина або люди, що знаходилися в машині, при цьому піднімаються 

у своє житло на пасажирському ліфті у свій ліфтовий хол [12]. Кожна квартира 

має як мінімум два паркувальні місця, найбільша квартира – чотири, загалом на 

всю вежу організовано 284 паркувальні місця (рис. 1.6). 

 

 

 
Рисунок 1.6 – Башта «Porsche Design» з паркувальними місцями у квартирі, 

Маямі, США, 2017 

 

Сучасний закордонний досвід проектування показує, що житлову забудову 

не тільки необхідно забезпечити достатньою кількістю паркувальних місць, але 

й те, що ці паркувальні місця і доступ до них повинні мати певні характеристики. 
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При проектуванні та інтеграції автостоянки необхідно враховувати контекст 

міського середовища. В автостоянці мають бути враховані просторові аспекти 

для розміщення та руху автомобіля та функціональні особливості для 

задоволення потреб автомобіліста. Першочергове значення для сучасної 

автостоянки має забезпечення її доступності та безпеки використання. З моменту 

масового будівництва «безликих багатоповерхівок» паркінгів, по всьому світу 

дуже важливим аспектом як для архітекторів, так і для жителів міст, стає 

естетика фасаду, оскільки автостоянка стала в'їзною брамою до будівель та міст. 

У сучасних автостоянках архітектори намагаються мінімізувати та 

компенсувати шкідливий вплив автомобіля на навколишнє середовище за 

рахунок впровадження у процес проектування, будівництва та експлуатації 

будівлі принципів сталого розвитку. 

 

1.1.2 Поняття «адаптивної автостоянки» 

 

Покращення транспортних можливостей, технологічний розвиток 

автомобілів та сучасні інформаційні нововведення в транспортну 

інфраструктуру міст впливають на вибір способів та частоти пересування 

мешканців у високоурбанізованому житловому середовищі. Ці тенденції 

більшою мірою визначають завантаженість автостоянок та принципи їх 

організації. У цих умовах необхідний пошук та впровадження більш гнучких 

об'ємно-просторових рішень автостоянок, які можуть варіюватися в широкому 

діапазоні, залежно від потреб людей, що постійно змінюються. Тому сьогодні 

актуально розглядати автостоянку як простір, що трансформується і здатен 

пристосовуватися до нових умов, тобто адаптуватися під впливом комплексу 

різних чинників. 

Під поняттям «адаптивна автостоянка» (АдАВ) розуміють будівлю, 

споруду (частину будівлі, споруди), початкове призначення якої – зберігання та 

доступ до транспортних засобів, простір та елементи якої на всіх стадіях 
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існування об'єкта здатні пристосовуватися до потреб користувачів, що 

змінюються. 

 

1.1.3 Досвід реконструкції автостоянок з метою їхньої адаптації під інші 

функції 

 

Починаючи з 1980-х років. активна автомобілізація починає сприйматися 

негативно та в деяких містах вживаються заходи щодо обмеження 

автомобільного руху. Також у цей час спостерігається тенденція до відмови від 

існуючих автостоянок та їхнє пристосування під інші функції [13].  

У 1990-ті роки жителі Берна вимагали скоротити кількість автостоянок у 

центрі міста. Було проведено референдум, який ухвалив більше не будувати 

багаторівневі автостоянки та обмежити їх кількість у складі нових житлових 

будинків, а їх кількість у надземних поверхах потрібно поступово скоротити. Це 

передбачало, зокрема, поступову трансформацію існуючих багаторівневих 

наземних автостоянок. У 2010 р. у центральному бернському кварталі 

багаторівневий паркінг «Lowen Garage» було перетворено на багатоквартирний 

житловий будинок (рис. 1.7). На першому та другому поверхах майстерні та 

торговельні приміщення паркінгу перетворювалися на таунхауси. Реконструкція 

була здійснена завдяки гнучкій каркасній конструктивній схемі, висота першого 

поверху (більше 3 м) дозволила розмістити там як житлові приміщення, так і 

об'єкти торгівлі, послуг та дозвілля. У майбутньому призначення цих приміщень 

може легко змінюватися з жилого на нежитлове та назад. 

Гараж «Knightley's» у місті Вічіто штату Канзас у стилі модерн, збудований 

у 1949 р. під час повоєнного буму автомобілебудування, був основним акцентом 

міської забудови, занесений до Національного реєстру історичних місць. Із кінця 

1980-х рр до 2016 року він був порожнім. У тому ж році розпочалася 

реконструкція, яка тривала трохи більше двох років. Гараж був перетворений на 

житловий комплекс «Broadway autopark apartments». У рамках реконструкції 500 

паркувальних місць було перетворено на 44 квартири класу люкс. На верхніх 
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чотирьох поверхах п'ятиповерхового гаража розташовані квартири з 

паркувальними місцями. Кожні апартаменти мають одну спальню, 

повнорозмірну кухню і терасу з видом на Бродвей. На першому поверсі 

житлового комплексу розташовані громадські простори, доступні для всіх 

мешканців, офіси та комерційні приміщення [14, 15].  

 

 

Рисунок 1.7 – Реконструйований у житлову будівлю багаторівневий паркінг 

«Lowen Garage», Берн, Швейцарія, 2010 

 

 

Рисунок 1.8 – Житловий комплекс «Broadway autopark apartments» із 

багаторівневого гаража, Вічіто, США, 2016 
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Реконструкція багаторівневого гаража «Peckham Levels», збудованого у 

1980-х роках у жвавому районі південного сходу Лондона, викликала низку 

складнощів через низькі стелі, похилі плити перекриттів, низьку несучу здатність 

конструкцій будівлі, а також обмежений бюджет. Після реконструкції на 

першому рівні паркінгу розташувався кінотеатр, середні поверхи зайняли 

громадські простори та робочі місця, на верхньому поверсі було передбачено 

сезонну оренду для барів та патіо. Проектні рішення торкнулися зовнішніх 

огороджувальних конструкцій та встановлення необхідних інженерних систем 

(рис. 1.9). 

 

 

Рисунок 1.9 – Реконструкція багаторівневого гаража «Peckham Levels» у 

громадський простір, Лондон 

 

В епоху бурхливих економічних, політичних, соціальних, екологічних та 

технічних змін життєвий цикл об'єктів міської інфраструктури стає дедалі 
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коротшим, оскільки при створенні враховуються лише поточні проблеми та 

шляхи їх вирішення. Останніми роками спостерігається активний розвиток 

автоматизованих технологій. За прогнозами до 2040 р. у більшості великих міст 

світу з'являться повністю автономні, тобто такі, що не потребують втручання 

людини, у тому числі водія, транспортні системи. Існують дослідження, які 

прогнозують у майбутньому зменшення потреби в місцях зберігання автомобілів 

[16]. У зв'язку зі світовими тенденціями, спрямованими на скорочення кількості 

особистих транспортних засобів, з'являються будинки з паркінгами, 

запроектовані з можливістю зміни їх типологічної приналежності. 

Власники таких будинків вважають, що додаткові витрати на будівництво 

окупляться в майбутньому. Паркування у житловому комплексі Lincoln Station 

побудовано таким чином, що в майбутньому можна перетворити на квартири. 

Висота стель паркінгу становить 3,1 м на першому поверсі та 2,9 м на трьох 

поверхах вище, крок колон – 8,2 м. Вартість будівництва паркінгу була вищою 

порівняно із звичайним приблизно на 5 %. В майбутньому, коли орендарі 

житлового будинку менше потребуватимуть паркувальних місць, паркінг буде 

повністю перетворений на житловий будинок [17]. 

У структуру центру "9th Avenue Parkade" вбудований паркінг на 510 місць 

для паркування (рис. 1.10), який повинен буде обслуговувати нову бібліотеку 

ІстВіліджа та місцеві підприємства. На першому та другому поверхах 

знаходиться інноваційний центр, що є багатофункціональним простором для 

місцевих виробників і підприємців. На п'яти верхніх рівнях розташовується 

паркінг, запроектований з можливістю переобладнання в майбутньому в житлові 

та комерційні приміщення. Вертикальне переміщення у паркінгу здійснюється 

по напівкруглій рампі. Конструкція рампи запроектована таким чином, що 

перший рівень легко демонтується, а верхні рівні, що мають ухил лише 2 %, 

будуть переобладнані в сегментовані тераси. Несучі конструкції запроектовані з 

урахуванням їхньої подальшої реновації під житлові або комерційні функції. 

Висота стелі паркінгу становить від 3,8 до 4,3 м. За попередніми оцінками, 

будівництво подібної будівлі перевищує свою вартість на 10 % [18]. 
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Рисунок 1.10 – Інноваційноий центр "9th Avenue Parkade" з адаптивною 

парковкою, США, 2017 

 

Найбільші складнощі виникають за зміни функціонального призначення 

підземних паркінгів. У проекті багатофункціональної будівлі «Parcel K», 

запроектованої у 2015 р. фірмою Arrowstreet, архітектор відмовився від 

традиційного трирівневого підземного паркінгу на користь гнучкішого рішення. 

Скорочення кількості поверхів паркінгу до одного дозволило зменшити витрати 

на будівництво приблизно на 18 млн. доларів. В проекті передбачений 

одноповерховий підземний паркінг, що вміщає від 197 до 420 паркувальних 

місць. Варіація досягається за рахунок компактних автоматизованих 

підйомників із гідравлічним приводом. Застосування подібних пристроїв 

дозволяє збільшити місткість паркування за рахунок розміщення одного 

автомобіля над іншим. Висота поверху паркінгу збільшена до 4,7 м. Проект 

передбачає сценарій, за яким у майбутньому частину паркінгу можна буде 

поєднати з надземною частиною будівлі для формування двосвітлового простору 

та переобладнати його під інші функції [16]. 

Термін служби багатьох автостоянок, проектованих нині, становить 

близько 50-75 років. З урахуванням розвитку транспортної структури, 
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модернізації та вдосконалення видів пересування у майбутньому потреба в 

автостоянках може значно знизитися. Для забудовника не раціонально будувати 

будинки, які мають відносно швидке моральне зношування. Знесення існуючих 

будівель парковок та побудува нових не є раціональним. При цьому аналіз 

світового досвіду показує, що проектування паркінгів з урахуванням їх 

подальшої модернізації та адаптації під інші функції є найбільш далекоглядним 

та ефективним рішенням як з економічної, так і з екологічної точки зору. При 

проектуванні таких автостоянок необхідно враховувати низку об'ємно-

планувальних, конструктивних та інженерних особливостей. Серед них можна 

виділити такі: габарити автостоянки в плані, висота поверху, можливість 

майбутньої адаптації вертикальних комунікацій, забезпечення евакуації та 

системи пожежогасіння, розрахунок корисного навантаження несучих 

конструкцій з урахуванням подальшої адаптації, тип конструктивної системи, 

можливість подальшого монтажу інженерних систем і комунікацій, фасадні 

рішення автостоянки, що легко демонтуються або адаптуються. Застосування 

таких проектних рішень збільшує вартість будівництва в середньому на 5-10%, 

але при цьому знижуються експлуатаційні витрати та витрати, необхідні для 

подальшої модернізації автостоянки [5]. 

 

1.2 Вітчизняний досвід проектування парковок 

 

У історії розвитку типології автостоянок можна виділити чотири періоди: 

довоєнний (1910-1940-ві рр.); повоєнних років (1950-1980-ті рр.); сучасної історії 

(1990-ті – початок 2000-х рр.); новітньої історії (2000-2020 рр.). Однак 

простежується велике відставання у розвитку міських паркувальних систем та їх 

інтеграцію у транспортну інфраструктуру по відношенню до країн Європи, США 

та Азії.  

Перші суспільні гаражі почали з'являтися у 1909-1914 роках [19]. У 1926-

1936 роках в основному проектували гаражі для автобусів і вантажних 
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автомобілів. Їх планувальна структура заснована на типовій схемі, розробленій 

технологами, а архітектор допрацьовував фасади [20]. 

Масове будівництво автостоянок починається в СРСР лише у 60-х роках 

ХХ ст. Будівництво гаражів відбувається за типовими проектами, будівлі мали 

стандартний зовнішній вигляд – біла цегла, стрічкове скління, проста форма і 

мінімум облицювання [21]. В останнє десятиліття існування СРСР розвинулось 

зведення державних гаражів та автобаз з багаторівневими наземними рамповими 

автостоянками [22]. З 1980-1990 рр. конструктивні рішеня майже всіх 

багатоповерхових автостоянок: типові збірні залізобетонні конструкції, з 

каркасно-балочною системою та великопрогонні. З 1980 р. у найкрупніших 

містах України будують типові боксові багатоповерхові автостоянки з 

самохідним рухом автомобілів по рампам (рис. 1.11). 

 

 

Рисунок 1.11 – Приклад вбудованої багаторівневої парковки до бізнес-центру, 

Київ, 2011 

 

Сучасне зростання темпів автомобілізації населення випереджає 

будівництво інфраструктури, що призводить до дефіциту місць для паркування. 

В Україні забезпечення машино-місцями для паркування і зберігання 
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автомобілів не перевищує 30%. Тому будівництво стоянок для автомобілів у 

сучасних житлових комплексах є обов'язковою умовою при проектуванні та 

будівництві. Зустрічаються різні типи автостоянок, серед найпоширеніших 

можна виділити три типи: 

- багаторівнева підземна; 

- багаторівнева наземна; 

- площинна відрита автостоянка. 

Площинні відкриті автостоянки – це найпоширеніший тип стоянок для 

України, особливо для районів малоповерхової забудови. Така організація 

зберігання автомобілів є традиційною, через схему організації паркувального 

простору, що історично склалася. 

Для високоурбанізованої території проектують багатоповерхові 

автостоянки: для доступного (масового) житла – це окремі багаторівневі наземні 

або підземні автостоянки; для комфорт-класу, як правило, використовуються 

вбудовані підземні багаторівневі рампові автостоянки; у житлових комплексах 

бізнес- та еліт-класу все частіше з'являються вбудовані автостоянки [23]. 

Прикладом традиційної організації сучасного житлового мікрорайону є 

квартали, де також розміщені об'єкти обслуговування, включаючи дитячий 

садок, школу та паркінги. Житлові квартали сформовані периметральною 

житловою забудовою зі змінною поверховістю. Двір кожного житлового 

кварталу зазвичай відкрито для в'їзду автотранспорту мешканців та автомобілів 

спеціального призначення. Гостьові паркувальні місця та приоб'єктні стоянки, 

паркувальні місця для інвалідів розташовуються вздовж вулиць та бульварів по 

периметру житлових кварталів, а також у зоні в'їзду до мікрорайону. 

Багаторівневі криті наземні автостоянки рідкість та почали будуватись активно 

у 2010-2015-х рр. Вони мають бути розташовані у зоні пішохідної доступності, 

але на відстані, від забудови та бути пов'язаними з нею відкритим прогулянковим 

простором. Однак, якщо такі автостоянки і зводяться, то у віддалених зонах або 

з порушенням нормативних відстаней. Частіше зустрічаються вбудовані сучасні 

паркінги в житлові чи громадські комплекси. Такі паркінги мають кілька рівнів 
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(поверхів) і зазвичай поділені на дві-три частини: «гостьовий» та безпосередньо 

для мешканців житлового комплексу; «гостьовий», для мешканців та орендарів. 

При необхідності паркінг обладнується шлагбаумами, паркоматами та 

платіжними терміналами. Всі рівні паркінгу пов'язані з житловими поверхами 

сходово-ліфтовими вузлами.  

У таких містах України, як Київ, Дніпро, Харків протягом 2000-2014 рр. 

поширення набули багатоповерхові рампові автостоянки таких типів [24]: 

- неопалювані окремо розміщені закриті багатоповерхові автостоянки 

боксового типу у житлових мікрорайонах;  

- відкриті окремо розміщені чи прибудовані, вбудовані у громадських 

центрах; 

- багатоповерхові автостоянки боксового і манежного планування у 

комунально-складських зонах з послугами автосервісу; 

- надземні, надземно-підземні, вбудовано-прибудовані багатоповерхові 

автостоянки манежного планування без автосервісу. 

Відповідно до нормативних документів, забудовник при зведенні нових 

будинків зобов'язаний забезпечити необхідну кількість місць для зберігання 

автомобілів, яке вираховується з рівня автомобілізації і може коригуватися 

залежно від місцевих актів. При будівництві враховуються пожежні та санітарні 

норми, а до об'ємно-просторових та планувальних рішень, що забезпечують 

створення комфортного середовища, належить лише радіус доступності 

автостоянки [25]. 

 

1.3 Висновки за розділом 1 

 

1. На основі аналізу закордонного досвіду проектування парковок в умовах 

високоурбанізованого житлового середовища виявлено наступні особливості: 

- значне поширення будівництва багаторівневих рампових та 

автоматизованих автостоянок у період масової автомобілізації; 
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- плавна інтеграція автостоянок із житловою, громадською, офісною 

забудовою, а також природним рельєфом та ландшафтом;  

- сучасні тенденції великих міст світу (Лондон, Токіо, Сінгапур, міста ОАЕ, 

Москва, міста Європи): екологізація будівель парковок; використання 

кооперованих автостоянок; виділення зони із спільним використанням 

паркувальних місць; рух до поступової відмови від автостоянок; адаптивність 

автостоянок та їх реконструкція під інші функції при зменшенні попиту. 

2. У результаті аналізу вітчизняної практики проектування автостоянок, 

орієнтованих на житлову забудову, найбільшого поширення набули відкриті 

площинні автостоянки та підземні вбудовані (в основному для бізнес- та еліт-

класу). Процесу проектування окремих багаторівневих рампових та 

механізованих автостоянок приділяється недостатньо уваги. Не вирішеним 

залишається питання зберігання та обслуговування автомобілів при житловій 

забудові, яка активно зростає в урбанізованих містах. 
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РОЗДІЛ 2. ТЕОРЕТИЧНІ МОДЕЛІ ОПТИМІЗАЦІЇ ПАРКУВАЛЬНОГО 

ПРОСТОРУ В УМОВАХ СУЧАСНОЇ УРБАНІЗАЦІЇ 

 

2.1 Види та призначення парковок 

 

У сучасному місті паркоковки невід’ємна частина житлового, офісного, 

адміністративного комплексів, а також торговельно-розважальних центрів. 

Парковки класифікують за такими основними ознаками: видом, тривалістю 

зберігання та розміщенням щодо рівня землі, розміщенням щодо об’єктів іншого 

призначення. Також парковки різняться за поверховістю та типом огороджуючих 

конструкцій. 

За видом зберігання транспортних засобів розрізняються: 

- відкриті та закриті автостоянки; 

- гаражі (багатоповерхові, підземні, напівпідземні); 

- гаражі-стоянки боксового типу; 

- змішані. 

За тривалістю зберігання парковки бувають для короткочасного, 

тимчасового, сезонного та постійного зберігання. Також окремо виділяють 

денні, розміщені біля місць скупчення людей (вокзали, торгово-розважальні 

центри, спортивні споруди, магазини тощо), та нічні тимчасові на тупикових та 

малозавантажених вулицях  

Парковки для короткочасного зберігання (тривалістю від 5 хвилин до 1 

години) потрібні для транспортного забезпечення всіх адміністративних, 

громадських, виробничих та інших будівель у зонах відпочинку, а також 

житловій зоні, переважно для відвідувачів (так звані гостьові стоянки). 

Парковки для тимчасового зберігання (тривалістю від 1 до 8 годин) 

потрібні для транспортного забезпечення торгових, культурних, 

адміністративних, транспортних та інших будівель та споруд. 

Парковки для короткочасного та тимчасового зберігання повинні бути 

розташовані у зоні пішохідної доступності об’єктів обслуговування. 
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Сезонне зберігання передбачається лише у місцях сезонної експлуатації 

(наприклад, зонах відпочинку) або для тих автомобілів, які не мають постійних 

місць зберігання та не використовуються цілий рік. 

За розміщенням щодо рівня землі виділяють наземні, підземні та 

кількаярусні механізовані паркування з окремими «ячейками» для автомобіля. 

Наземні парковки у більшості випадків це просто вулична територія, яка 

прилягає до будівлі, і якою може користуватися будь-хто. Огородження таких 

територій не законно. Також наземні парковки можуть споруджуватись у вигляді 

окремих будівель чи автоматизованих боксів, де на декількох рівнях 

розміщуються машини. 

Підземні паркінги передбачають безпосередньо під будинком і 

влаштовують одно- або багаторівневими. Зазвичай вони призначені для 

тимчасового, постійного чи довготривалого зберігання автомобілів. Такі 

паркування популярні в європейських містах, переважно платні і розташовані 

біля в’їздів центр міста, аеропортів, вокзалів і т.п. 

Автоматизовані багаторівневі парковки це найбільш компактний спосіб 

зберігання транспорту, який не потребує в’їзних рамп та місця для розворотів. 

Спеціальні механізми переміщають автомобіль до місця зберігання.  

По розміщенню щодо об’єктів іншого призначення розрізняють окремі, 

прибудовані, вбудовані, комбіновані стоянки. 

По поверховості – одноповерхові та багатоповерхові стоянки. 

За типом огороджувальних конструкцій – закриті, відкриті та комбіновані. 

Щодо розміщення в міській забудові, можна виділити такі види парковок: 

• у зоні об’єктів загальноміського значення міської забудови (громадські, 

спортивні, культурні, торгові центри, вокзали, аеропорти); 

• у комунальних та інших нежитлових зонах; 

• у житловій зоні, у тому числі: районні, внутрішньоквартальні, дворові; 

• у зоні міського транспорту (площі, вулиці, транспортні розв’язки, мости). 

Окремо слід виділити перехоплювальні паркінги, які входять в систему 

громадського транспорту міст, розташовані в предмістях або в під’їздних зонах 
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до центру міста, ділових центрів, вокзалів, пересадочних вузлів і т.п. На таких 

паркінгах власник залишає автомобіль, пересідає в автобус, трамвай, метро, таксі 

тощо для пересуванню по місту. Автомобіль зберігається на перехоплювальному 

паркінгу протягом дня і забирається власником на зворотному шляху.  

Гостьова парковка організується додатково до будь-якого з видів 

паркування, поряд з житловим комплексом, офісом або на території котеджного 

селища для розміщення автомобілів гостей. Як правило, це частина 

обгородженої прибудинкової території, виділена спеціально для цього. 

Таким чином, паркування – це ділянка вулично-дорожньої мережі, 

створена та обладнана спеціально для розміщення транспортних засобів. 

Паркування можуть бути платні та безкоштовні; доступні для всіх автомобілів, 

або належати певному підприємству. Наземні паркування найбільш дешеві, але 

найменш ефективні для зберігання автотранспорту протягом тривалого часу. 

Підземні паркінги та механізовані паркування сьогодні в Україні будуються 

лише разом із житлом еліт-класу або сучасними торговими центрами, 

збудованими в останнє десятиліття. Основні проблеми створюють підприємства, 

розміщені в соціально-активних районах міста, які не мають власних паркінгів, 

але діяльність яких характеризується великим клієнтським потоком. 

 

2.2 Моделі паркувального простору великих міст світу 

 

Активне зростання автомобілізації міст значно знижує ефективність 

транспортної інфраструктури, яка розвивається повільніше, ніж зростає кількість 

автомобілів. Більшість містян вважають, що розширення проїжджих частин 

вулиць, побудова нових транспортних розв’язок та збільшення в нормах 

кількості місць паркування вирішить транспортні проблеми. Досвід країн і міст, 

де пік росту автомобілізації припав на 80-90-ті роки ХХ ст., говорить 

протилежне: початкова орієнтація на розвиток автомобільної інфраструктури 

навпаки призвела до посилення транспортних проблем у великих містах. 

Створивши пріоритет пересуванню для автомобілістів, міста отримали 
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погіршення екологічної ситуації, зростання ДТП та порушень правил 

дорожнього руху, хаотичне паркування, перевантаження центрів міст і основних 

транспортних магістралей автомобілями аж до багатогодинних заторів, 

зниження комфорту для пішоходів та велосипедистів, а також місцевих жителів 

[26, 27]. 

Комплексне вирішення міських транспортних проблем можливе лише за 

допомогою розвитку сфер громадського транспорту, пішохідної та вело-

інфраструктури, а також управління транспортним попитом та дорожнім рухом 

[2]. Якщо питання регулювання та насичення транспортних потоків 

автомобілями вирішуються з часом, то проблема паркувань залишається. 

Оскільки власникам автомобілів необхідно десь їх зберігати, а соціальна сфера і 

сфера обслуговування має необхідність у постійних тимчасових паркувальних 

місцях та зонах.  

Розглянемо та проаналізуємо особливості організації транспортної 

системи великих міст світу, які ефективно вирішили транспортні проблеми та 

змінили підхід до паркувального простору в містах (табл. 2.1) [28-33].  

Багато міст Європи спрямовані сьогодні на розвиток планів і стратегій 

«стійкої міської мобільності», яка орієнтована не на будівництво нових об’єктів 

транспортної інфраструктури, а на розвиток екологічно безпечних видів 

транспортних засобів та впровадження інтегрованих транспортних систем, у 

тому числі і при створенні чи удосконаленні паркувальних систем міст.  
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Таблиця 2.1 – Особливості ефективної організації транспортної системи великих міст 

Місто 
Площа, 

км2 

Кількість 

населення, 

млн. чол. 

Кількість 

автомобілів, 

шт./люд. 

Методи вирішення транспотрих проблем міста 
Методи вирішення проблеми 

парковок 

Місто-

Республіка 

Сінгапур 

718,3 6,004 118/1000 

Приорітети: 

- розвиток автошляхів та рейкового транспорту; 

- захист навколишнього середовища; 

- зручність пересування мешканців. 

Шляхи вирішення: 

- стримування зростання рівня автомобілізації за 

рахунок збільшення податків на купівлю особистого 

автотранспорту; 

- інвестиції в мережу громадського транспорту 

(залізничний транспорт (MRT/LRT), автобуси, таксі); 

- поширення системи каршерингу (короткочасний 

прокат автомобілів); 

- заохочення використання велосипедів для пересування 

на короткі відстані в межах району або до станції метро; 

- інвестиції в наукові розробки громадських безпілотних 

автомобілів та інтелектуальних систем керування 

транспортною системою міста. 

розвиток мережі громадського 

транспорту з безліччю перехоплюючих 

парковок та транспортно-пересадочних 

вузлів 

Маскар, 

передмістя 

Абу-Дабі, 

ОАЕ 

6 0,04 - Приорітети: 

- захист навколишнього середовища («зелене місто»); 

- здоровий спосіб життя; 

- концепція сталого розвитку; 

- пріоритет у русі громадського транспорту над 

особистим; 

- створення транспортно-ефективного розвитку, що 

ґрунтується на особливостях даної території міста; 

- пішохідна орієнтованість районів міста. 

Шляхи вирішення: 

- система швидкісного міжміського громадського 

транспорту із інтеграцією в транспортну систему Абу-

Дабі;  

- розвинута система міського транспорту (метро, 

громадський автоматичний транспорт (BRT), легкий 

рух особистого автомобільного 

транспорту у місті заборонено; 

 

контрольоване забезпечення місць для 

паркування для мінімізації 

автомобільних поїздок 
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залізничний транспорт (LRT), персональний автоматичний 

транспорт (PRT), велосипед, прокат автомобілів, таксі); 

- забезпечення максимальної доступності середовища для 

пішоходів, що дозволяє ходьбу використовувати як 

основний вид транзиту, так і зв'язок між різними видами 

транспорту; 

- компактна структура дорожньо-транспортної мережі в 

межах міста з максимально комфортним доступом до неї з 

будь-якої ділянки; 

- інтеграція пересадочних пунктів для різних видів 

громадського транспорту, відстані між якими не повинні 

перевищувати 250-350 м. 

Токіо 2104 13,4 233-

315/1000 

Приорітети: 

- баланс між зростаючою кількістю автомобілів і 

розвитком автомобільної промисловості, яка є однією із 

провідних галузей економіки країни; 

- особистий автомобіль не має завдавати незручностей 

оточуючим; 

- політика зниження використання автомобілів. 

Шляхи вирішення: 

- сувора державна політика щодо автомобілістів та 

придбання автомобіля; 

- щільна мережа залізничних станцій, які знаходяться в 

радіусі пішохідної доступності для мешканців міста;  

- створення зручної інфраструктури громадського 

транспорту у місті та на околицях; 

- місцева влада зобов'язана забезпечити необхідний 

мінімум муніципальних паркувальних місць; 

- розвиток мережі автоматизованих багаторівневих 

парковок. 

обов’язкова вимога при купівлі 

автомобіля – наявність особистого місця 

для паркування, розташованого в радіусі 

двох кілометрів від будинку, яке 

відповідає за розмірами габаритам 

автомобіля, і має бути зареєстроване у 

поліції; 

 

запровадження високих цін на 

паркування у жвавих районах міст; 

 

система перехоплюючих парковок та 

великі автостоянки на околицях міст 

поблизу залізничних станцій; 

 

система безкоштовних муніципальних 

парковок із паркоматами на спеціально 

розміченій зоні на узбіччі або окремій 

території поза проїжджою частиною; 

 

приватні багаторівневі автоматизовані 

автостоянки, які займають мінімум 

простору міста 

Лондон 1572 8,40 580/1000 Приорітети: 

- чистота навколишнього середовища; 

кількість місць, де можна залишити 

автомобіль, тривалість стоянки 
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- зменшення кількості автомобілів на дорогах на користь 

використання громадського транспорту (метро, автобуси); 

Шляхи вирішення: 

- чіткі правила паркування із великими штрафами за їх 

порушення; 

- платний в'їзд до центральних районів міста; 

- платні парковки з різними тарифами залежно від 

розташуванням паркувального місця у структурі міста; 

- введення податку на пробки. 

регламентовані правилами паркування 

та автостоянки; 

 

розділення районів міст на паркувальні 

зони для звичайних автомобілів та зони 

для машин жителів району, які між 

собою не перетинаються; 

 

мережа перехоплюючих парковок, 

розташованих поблизу станцій метро; 

 

безкоштовні парковки у центрі міста 

лише для інвалідів 

Москва  1096 12,4 341/1000 Приорітети: 

- розширення мережі громадського та безмоторного 

транспорту; 

- зниження завантаженості доріг; 

- популяризація громадського транспорту; 

- формування єдиної інтегрованої транспортної системи. 

Шляхи вирішення: 

- інвестування в розвиток інфраструктури громадського 

транспорту; 

- розширення метрополітену; 

- оптимізації маршрутної мережі наземного транспорту, 

облаштування виділених смуг; 

- оновлення парку автобусів; 

- розвиток кейшерінгу; 

- введення системи електронних послуг та білетної 

системи: у місті діє універсальна електронна карта з 

можливістю дистанційного поповнення балансу та запису 

квитків, оплати парковки; 

- використання сучасних інформаційних транспортних 

систем. 

облаштування платної паркувальної 

інфраструктури (організація 

паркувальних місць, наявністю знаків 

платного паркування та інформаційних 

щитів, паркоматів), контроль за 

паркуванням і оплатою; 

 

поділ міста на паркувальні зони з 

різними умовами паркування і тарифами 

для місцевих жителів та ні, і залежно від 

пори доби, днів тижня, святкових днів; 

 

безплатна парковка для електромобілів, 

користувачів кейшерінгу; 

 

відведення спеціальних безплатних 

місць для паркування служб легкового 

таксі, інвалідів та пільговиків; 

 

відведення спеціальних платних місць 

для паркування вантажного транспорту 

та автобусів із пониженим тарифом за 

перші 30 хв паркування; 
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створення спеціальних площинних, 

абонементних, перехоплюючих 

парковок; 

 

створення мобільного додатку 

«Парковки Москви» 

Київ 835,58 2,954 407/1000 Приорітети: 

- створення зручної мережі громадського транспорту із 

швидким переміщенням по місту; 

- використання інноваційних транспортних рішень; 

- орієнтованість міського простору на пішохода та 

велосипедиста; 

- створення єдиної системи паркувального простору; 

- зменшення навантаження від автомобільного транспорту 

на довкілля та людину. 

Шляхи вирішення: 

- інвестиції в розвиток легкого рейкового та електричного 

міського та міжміського транспорту, метрополітену; 

- створення мережі швидкісного тролейбусного та 

автобусного сполучення; 

- оптимізація існуючої транспортної системи; 

- впровадження систем інтерактивного та 

автоматизованого керування;  

- впровадження електронного квитка;  

- розвиток пішохідних та велосипедних маршрутів; 

- створення єдиної системи паркування. 

створення комунального підпиємства 

“Київтранспарксервіс”, що займається 

організацією паркувальних майданчиків, 

введенням в дію автоматизованої 

системи сплати за паркування, виконує 

роботи з проектування та будівництва 

наземно-підземних паркінгів; 

 

евакуацією транспортного засобу за 

порушення правил паркування 

займається Інспекція з паркування; 

 

систематизовано мережу відведених 

майданчиків для паркування 

транспортних засобів на вулицях та 

дорогах міста та комерційних паркінгів;  

 

проведено територіальний поділ на три 

зони платних паркувань із різними 

тарифами; 

 

створено інтерактивну карту 

паркувального простору міста та 

мобільного додатка «Київ Цифровий», 

що дає можливість знайти вільне місце 

для паркування та оплати його на мережі 

відведених паркувальних майданчиків; 

 

безкоштовна парковка для пільговиків та 

спецтранспорту із службовими 

державними номерними знаками 
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Дніпро 409,72 0,98 156/1000 Приорітети: 

- транспортна екологія; 

- збільшення міських транспортних маршрутів; 

- зменшення тривалості поїздок містом; 

- розвантаження від машин центральної частини міста. 

Шляхи вирішення: 

- створення пішохідних вулиць; 

- створення велосипедної інфраструктури; 

- оновлення рухомого складу транспорту міста; 

- прокладання нових маршрутів руху електротранспорту; 

- реформа автобусних маршрутів із переведенням 

малогабаритних автобусів на великі – першого класу; 

- встановлення нових зупинкових комплексів підвищенної 

безпеки людей; 

- надання переваги електротранспорту у центральній 

частині міста; 

- використання у роботі транспортних служб міста 

цифрових інформаційних технологій. 

формування багатофункціонального 

паркувального простору із системою 

платних і безкоштовних парковок, з 

відкритими паркувальними 

майданчиками;  

 

поділ паркувального простору на чотири 

зони із різними тарифами: зона А 

(територія в історичному ареалі міста); 

зона В (прилегла до центральної частини 

міста територія); зона С (уся інша 

територія, що не увійшла до меж зон А, 

В, Z); зона Z (спеціально обладнані 

паркувальні майданчики, серед іншого 

біля залізничного вокзалу, Центрального 

ринку, Центрального універмагу тощо); 

 

контроль за дотриманням правил 

паркування, а також з евакуацію 

транспортних засобів на 

штрафмайданчик, здійснює 

муніципальна інспекція (перша в 

Україні). 
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2.3 Поточний стан паркувального простору в Україні 

 

Для найбільших міст України частка паркувальних місць складає (рис. 2.1) 

[24]:  

- на відкритих площинних автостоянках – близько 30%; 

- у гаражах-боксах – близько 40%; 

- у підземних автостоянках – близько 6-14%; 

- у багатоповерхових автостоянках – близько 10%; 

-  стоячих автомобілів у необладнаних місцях – близько 4-6% від усього 

парку. 

 

Рисунок 2.1 – Розподіл паркувальних місць на автостоянках різного типу 

 

За розрахунками, шляхом усунення несанкціонованих стоянок з 

проїжджих частин, можливо на 30-40% збільшити загалом пропускну 

спроможність вуличної мережі міст, а шляхом будівництва багатоповерхових 

автостоянок підвищити ефективність використання земельних ділянок, зайнятих 

під гаражами-боксами і площинними автостоянками, на 30-50% [13]. 

Згідно Правил паркування транспортних засобів [1, 2, 34]: 

- відведені майданчики для паркування – це майданчики для паркування, 

розміщені в межах проїзної частини вулиці або дороги; 
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- спеціально обладнані майданчики для паркування – майданчики для 

паркування, розміщені поза межами проїзної частини вулиці або дороги.  

Усі майданчики для паркування мають бути обладнані відповідно до вимог 

Правил паркування транспортних засобів і Правил дорожнього руху [35], а також 

відповідати нормам, нормативам, стандартам у сфері благоустрою населених 

пунктів [36]. 

За даними Міністерства розвитку громад та територій України на початок 

2021 р. статистика влаштування майданчиків для паркування наступна (табл. 2.2-

2.3) [37]: 

 

Таблиця 2.2 – Майданчики для паркування в Україні 

Тип паркування/ Рік 2020 р. 2019 р. 2018 р. 2017 р. 

Майданчики для паркування, од.: 5732 4780 4119 3817 

- відведені майданчики 4230 3575 3028 2832 

- спеціально обладнані 1502 1205 1091 985 

Платні майданчики, од.: 1845 1190 1147 1305 

- відведені майданчики 1016 577 521 636 

- спеціально обладнані 829 613 626 669 

Безкоштовні майданчики, од.: 3796 3572 2948 2512 

- відведені майданчики 3135 2990 2491 2196 

- спеціально обладнані 661 582 457 316 

 

Таблиця 2.3 – Показники влаштування паркомісць в Україні 

Місця для паркування/ Рік 2020 р. 2019 р. 2018 р. 2017 р. 2016 р. 

Загальна кількість місць 

для паркування, од.: 
146282 106581 106609 100173 95155 

- відведені майданчики 77365 62293 60398 57166 56561 

- спеціально обладнані 68917 44288 46211 43007 38594 

- платні майданчики 79302 51367 49463 53592 48043 

- безкоштовні майданчики 66980 55214 57146 46581 47112 

Кількість місць для парку-

вання інвалідів, од. 
13988 9828 9576 9358 9039 

https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/1306-2001-%D0%BF
https://www.minregion.gov.ua/
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Найбільше майданчиків для паркування за останні 5 років в Україні 

обладнано в м. Київ (3162), Полтавській обл. (4144), Дніпропетровській обл. 

(2331), Херсонській обл. (1585), Вінницькій обл. (більше 1075), Львівській обл. 

(більше 903), Чернігівській обл. (більше 754), Одеській обл. (більше 699). 

Найслабший розвиток благоустрою паркувань відбувається в Тернопільській 

обл. (84), Сумській обл. (138), Черкаській обл. (162), Миколаївській обл. (209) та 

Київській обл. (388). 

Гостро стоїть питання облаштування паркувань автоматичними 

пристроями, а платних стоянок паркоматами та в’їзними/виїзними терміналами, 

контролю за дотриманням правил облаштування паркувань та самим 

паркуванням і його оплатою. Середній тариф по Україні на послуги з паркування 

транспортних засобів у 2020 р. склав 4,5 гривні за 1 годину паркування. 

Найвищим він є у м. Києві та м. Львові, найнижчим у м. Хмельницький, м. Одеса, 

м. Харків. Ряд областей прийняли рішення щодо безоплатного паркування 

транспортних засобів (Житомирська, Запорізькаю, Кіровоградська, Луганська, 

Миколаївська, Полтавська, Рівненська, Сумська та Черкаська обл.). 

Незважаючи на активний розвиток сфери паркування в Україні, більшість 

парковок влаштовують на відведених майданчиках за рахунок використання 

простору вулиць, внутрішньо-дворових та міських площадок, які можна було б 

задіяти на створення більш ефективних та громадсько-активних просторів для 

містян. Спеціально обладнані парковки у вигляді будівель чи їх частин 

влаштовують в основному у м. Києві та у інших великих містах України. 

Найчастіше вони розміщені біля чи у торгово-розважальних центрах та не 

вирішують проблеми завантаженості припаркованими автомобілями житлових 

масивів, центрів та соціально-активних районів міст. 

 

2.4 Поточний стан паркувального простору у місті Вінниці 

 

Активне зростання автомобілізації населення призвело до завантаження 

основних магістральних вулиць міста Вінниці транспортними засобами. Ріст 
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автомобілів у місті перевищив прогнозований показник за останні два роки у 2,5-

3 рази (рис. 2.2).  

 

 

Рисунок 2.2 – Ріст кількості автомобілів у м. Вінниці 

 

Сьогодні рівень автомобілізації у Вінниці (305/1000) вищий середнього по 

Україні – 245 авто на 1000 жителів (рис. 2.3). Вищі показники відмічені лише у 

м. Київ (407/1000) та Київській обл. (311/1000), Волинській обл. (314/1000), 

Запорізькій обл. (300/1000), а найнижчі у Львівській обл. (200/1000). 

 

 

Рисунок 2.3 – Рівень автомобілізації в регіонах України 
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Таким чином, зростання кількості автомобілів у жителів міста викликає 

потребу у їх тимчасовому розміщенні при пересуванні і постійному зберіганні. 

Однак зміни і розбудова інфраструктури паркувань у місті не може відбуватись 

з такою ж швидкістю. Тому паркування у жвавих районах міста сьогодні 

хаотичне, часто з порушенням правил дорожнього руху. Відмічаються наступні 

проблеми: 

- не збереження нормативних відстаней від виїзду з прилеглих та 

прибудинкових територій; 

- паркування біля пішохідних переходів і зупинок громадського 

транспорту; 

- щільне паркування навколо популярних місць та не використання 

паркувальних зон і автостоянок, які знаходяться в цьому ж районі; 

- завантаженість припаркованими авто простору магістральних вулиць, 

інколи тротуарів, газонів, велодоріжок; 

- паркування у прибудинкових зонах, не передбачених для цього. 

Все це заважає іншим учасникам дорожнього руху, громадському 

транспорту, створює дискомфорт для пішоходів, жителів багатоповерхових 

багатоквартирних будинків, впливає на екологічну ситуацію в місті. Наслідки – 

підвищення рівня ДТП та зниження безпеки руху, виникнення заторів та 

уповільнення швидкості курсування громадського транспорту, тривалий час 

в’їзду/виїзду з місця парковки, перешкоджання доступу в прибудинкові 

території, негативний вплив на газони та зелені насадження, благоустрій, втрата 

площ, які можуть бути використані для ігрових майданчиків, відпочинкових зон, 

озеленення, вигулу домашніх улюбленців, активних громадських просторів 

тощо. Окремі проблеми викликають вантажні автомобілі, припарковані на 

вулицях, а також в дворових просторах, часто їх під’їзд і виїздом для доставки 

товарів чи інших послуг відбувається з грубими порушеннями. 

Сьогодні у місті виділено більше 7,5 паркомісць, більшість з яких є 

безкоштовними, створено мапу парковок, інспекцію з паркувань, однак 
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вирішення проблем паркувань потребує комплексного підходу і трансформації 

територій. 

 

2.5 Висновки за розділом 2 

 

1. Паркування – це ділянка вулично-дорожньої мережі, створена та 

обладнана спеціально для розміщення транспортних засобів. В Україні сфера 

паркування перебуває на стадії розвитку, тоді, як рівень автомобілізації активно 

зростає щороку. Урбанізаційні процеси та зміна адміністративно-

територіального устрою України потребує нових підходів до вирішення цієї 

проблеми. 

2. Досвід великих міст світу, які пережили пік автомобілізації та активні 

урбаністичні процеси, свідчить про те, що ефективними моделями 

паркувального простору у місті є ті, які базуються не на розширенні площ та 

зміні видів паркувань на вулицях, а на стратегій «стійкої міської мобільності».  

3. Ріст і розвиток міст України потребує переходу до жорсткої політики в 

сфері паркування із економічними важелями, створення перехоплюючих 

парковок, будівництва багаторівневих наземних і підземних паркінгів із 

використанням автоматизованих систем і модулів, стимулювання жителів міст 

до переходу на екологічно безпечні види транспортних засобів. 

4. Більшість паркувань транспортних засобів у великих містах України 

відбувається на відкритих площинних автостоянках та у гаражах-боксах. За 

останні 5 років було облаштовано 5732 майданчика для паркувань на 146,3 тис. 

паркомісць, однак 74% з них – відведені майданчики, розміщені в межах проїзної 

частини вулиці або дороги, 83% яких є безкоштовними. Із 1502 спеціально 

обладнаних паркувальних майданчиків 55% є платними і лише у великих містах 

(Київ, Дніпро, Харків) їх розміщують у надземних чи підземних поверхах 

будівель. Кількість платних парковок із 2017 р. по 2020 р. зросла на 29%, 

безплатних – на 33% від кількості загальностворених. Таким чином позитивним 

явищем є відхід від безладного паркування у містах до паркувань у спеціально 
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відведених зонах з виділеними місцями для транспортних засобів, негативним – 

подальша тенденція на автомобілеорієнтованість та використання вуличного і 

дворового простору міст для паркувань. 

5. Активний розвиток міста Вінниці та прилеглих територій сприяв 

автомобілізації жителів до рівня 305 авто на 1000 жителів на 2020 р. Якщо темпи 

росту автомобілів залишаться такими, то у найближчі роки цей показник досягне 

360/1000, що посилить наявні у місті проблеми із паркуванням.  

6. Відсутність комплексного підходу до паркувального простору у місті: 

- сприяє виникненню аварійних ситуацій та дорожньо-транспортних 

пригод; 

- створює труднощі при прибиранні вулично-дорожньої мережі міста 

(особливо у зимовий час), проведенні робіт з благоустрою території; 

- перешкоджає здійсненню повноважень спеціалізованих служб та органів 

(поліції, пожежної та швидкої допомоги, аварійних та комунальних служб); 

- підвищує ймовірність здійснення протиправних дій щодо 

автотранспортних засобів; 

- створює незручності для пішоходів та велосипедистів; 

- знижує комфортність жителів мікрорайонів та привабливість бізнес- і 

торгових центрів, відвідуваність відпочинкових та громадських просторів; 

- значно зменшує вільний внутрішньо-квартальний простір, площу зелених 

зон і газонів, тротуарів;  

- призводить до нераціонального використання прибудинкових територій, 

дитячі та спортивні майданчиків; 

- порушує архітектурний вигляд міста. 
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РОЗДІЛ 3. ЕФЕКТИВНЕ РОЗМІЩЕННЯ ПАРКОВОК В УМОВАХ 

СУЧАСНОЇ УРБАНІЗАЦІЇ ДЛЯ МІСТА ВІННИЦІ 

 

3.1 Аналіз існуючих типів парковок в м. Вінниці 

 

Громадські парковки міста Вінниці включають земельні ділянки, відведені 

для паркування, площі комунальних гаражів, гаражів-боксів, стоянок, паркінгів 

(будівель, споруд, їх частин), відведені місця для паркування в межах вулично-

дорожньої мережі (рис. 3.1).  

 

 

Рисунок 3.1 – Карта існуючих парковок м. Вінниці 

 

Станом на 01.01.2021 р. облаштовано 339 майданчиків для паркувань у 

Вінницькій обл., з них 315 нанесено на карту парковок м. Вінниці [38]. З 2017 р. 

благоустрій паркувань у місті зріс на 42%. Загальна кількість місць для 

паркування становить 9278 од., однак є кілька зон для паркувань без зазначення 

певної кількості місць. Тому ймовірно збільшувати число паркомісць для оцінки 

на 10-20%. Станом на 1 липня 2016 року на обліку в комунальному підприємстві 
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МКП “Архітектурно-будівельний сервіс” перебувало 5425 гаражів (тимчасові 

конструкції для господарських потреб), крім того у місті є гаражно-будівельні 

кооперативи та товариства власників гаражів. Щороку певна частина гаражів без 

власників демонтується, а частина гаражів-боксів будується при зведенні нових 

житлових комплексів і виставляється на продаж. Тому їх кількість знаходиться в 

межах 5-6 тисяч. Капітальні гаражі розміщуються в межах гаражних 

кооперативів та на присадибних ділянках біля будинків переважно у районах 

Старого міста, Кореї, П’ятничан, Вінницьких Хуторів і т.п., тобто районів, де 

переважає приватний сектор з 1-3 поверховою забудовою котеджами. 

Аналізуючи карту парковок міста Вінниці (рис. 3.1), можна зазначити, що 

найбільше паркомісць знаходиться у центральній зоні міста, у районі Вишеньки 

та Замостя. Райони міста, де переважає малоповерхова забудова, мають 

обмежену кількість парковок, як і нові житлові масиви.  

Значну кількість паркомісць мають великі торгово-розважальні центри 

(ТРЦ) та супермаркети, ринки. Однак більше 7000 паркомісць розташовані в 

межах дворових просторів існуючої багатоповерхової забудови 60-90-х рр. ХХ 

ст., на вулицях міста. І лише невелика частка припадає на підземні/ наземні 

паркінги ТРЦ, площинні автостоянки, зони паркувань у відведених місцях (рис. 

3.2-3.4). На 109 стоянках є виділені місця для інвалідів, але їх загальна кількість 

всього 4%. Парковок для електромобілів у місті є 6, загальною кількість 

машиномісць – 21. 15 паркомісць для туристичних автобусів є лише на стоянці 

біля Музею-садиби М. Пирогова. Визначено 15 стоянок для таксі на 85 місць у 

різних районах міста. 

Як видно з рис. 3.3, у місті відчувається значна нестача парковок критого 

типу, багорівневих підземних і надземних паркінгів. Багато парковок у житлових 

масивах (внутрішньо квартальних територіях) знаходяться в поганому 

технічному стані, не має розміток, носить хаотичний характер. Централізовані 

паркування у внутрішньо квартальних територіях відсутні, дворові території 

часто захаращені припаркованим індивідуальним автотранспортом та 

перетворені на паркувальні місця з порушеннями. 
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Рисунок 3.2 – Поділ паркомісць у м. Вінниця за призначенням 

 

 

Рисунок 3.3 – Поділ паркомісць у м. Вінниця за типом парковки 

 

 

Рисунок 3.4 – Тяжіння паркомісць до місць і закладів 
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Проаналізувавши рис. 3.4 можна зробити висновок, що майже половина 

всіх паркувальних місць у місті це відведені майданчики в межах проїзної 

частини, вулиць, доріг, а також територія внутрішньо квартального простору. 

Вивільнення цих площ позитивно вплине на транспортну інфраструктуру міста 

та комфорт місцевих жителів. У місті створена одна приміська автостоянка на 

540 місць, з них 60 відведено для інвалідів (1-й км Хмельницького шосе). 

Близько 25-40% всіх паркувань займають площі біля магазинів і торгівельно-

розважальних центрів, ринків, готелів і ресторанів та інших закладів 

обслуговування. Дані паркування використовуються лише тимчасово при 

відвідуванні цих закладів чи місць. Далі власники машин повертаються на них у 

місця роботи чи проживання, де транспортні засоби паркуються довготривало 

(до 8 годин і більше). 

 

3.2 Дослідження розміщення парковок в м. Вінниці та його ефективності 

 

Основна проблема в області організації дорожнього руху у м. Вінниці 

виявляється у недостатній кількості паркувальних місць на кількість наявних у 

населення автомобілів та в несанкціонованому паркуванні транспортних засобів 

як у межах вулично-дорожньої мережі, так і на внутрішньо квартальних 

територіях. Мережа парковок має безсистемний та фрагментарний характер, що 

суттєво знижує її ефективність. Діюча мережа паркувань не дозволяє ефективно 

використовувати площі, що займаються.  

Ключова проблема полягає в тому, що у Вінниці практично повністю 

відсутні резерви для створення нових паркувальних місць за рахунок внутрішньо 

квартальних територій в районах старої багатоповерхової забудови. У той же час 

у місті не використовуються автоматизовані модульні системи паркувань, не 

будуються чи не прибудовуються паркінги наземного типу (1 критий паркінг на 

4 поверхи, на 102 машино-місця розміщений на проспекті Коцюбинського 43-Д 

біля нового житлового комплексу, критий гараж розміщений на 3-му поверсі ТЦ 

«SkyPark» у центрі міста). Паркінгів підземного типу всього кілька 3 – у досить 
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новому районі Поділля, 1 – у ТЦ «Анастасія» (майже центральна частина міста), 

кілька у нових житлових комплексах останніх років побудови будуються 

підземні паркінги, але житло і паркування в них не доступні всім містянам за 

необхідності. Для паркування у підземних паркінгах доступно 314 машино-

місця, значна частина з них – платні. 

Розглянемо мережу паркувань у найбільших житлових та активних 

районах міста, які сформувались історично і різняться своєю організацією, 

плануванням, кількістю жителів тощо (рис. 3.5-3.8). 

 

 

Рисунок 3.5 – Парковки у районі Вишенька та Слов’янка  

 

Вишенькою називається територія на заході міста між Хмельницьким шосе 

(з півночі) і вулицею Андрія Первозванного (з півдня) та між вулицею 600-річчя 

(зі сходу) та Барським шосе (із заходу). Центральна вулиця – Келецька. 

Характеризується багатоквартирною забудовою. Слов’янка знаходиться на 

південному заході міста між вулицями Пирогова, Хмельницьким шосе, Блока, 

https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A5%D0%BC%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B5_%D1%88%D0%BE%D1%81%D0%B5_(%D0%92%D1%96%D0%BD%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8F)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%83%D0%BB%D0%B8%D1%86%D1%8F_%D0%9A%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B0_(%D0%92%D1%96%D0%BD%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8F)
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%A5%D0%BC%D0%B5%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8C%D0%BA%D0%B5_%D1%88%D0%BE%D1%81%D0%B5_(%D0%92%D1%96%D0%BD%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%8F)
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Стахурського. Вулиця Келецька розділяє місцевість на Нижню та Верхню 

Слов’янки, вулиця 600-річчя є межею із Вишенькою. Забудована 

багатоквартирною і приватною житловою забудовою. Дані райони мають 

розвинуту сферу послуг, розміщенням навчальних закладів різного типу, офісів, 

ТРЦ, побудовані нові житлові мікрорайони, реконструйовані існуючі. Мережа 

транспорту представлена тролейбусною і трамвайною лінією, автобусами і 

маршрутними таксі. Тут розміщується значна частина парковок міста від 

великих площинних парковок, які тяжіють до супермаркетів і ТРЦ, до значної 

кількості паркувальних майданчииків вздовж вулично-дорожної мережі по 

вулицях Келецькій, В. Порика, В. Інтернаціоналістів, 600-річчя, М. Ващука, 

Данила Галицького, проспектів Юності та Космонавтів, Хмельницьке шосе та ін. 

Всього налічується машино-місць: 

- Хмельницьке шосе – 1513, у т.ч. 81 – для інвалідів, 4 – для стоянки таксі, 

6 – для електромобілів, 540 – приміська, 289 тяжіють до магазинів і 

супермаркетів, 218 – до офісів фірм, лікарень, ресторанів і т.п.; 

- вулиця 600-річчя – 1171, у т.ч. 25 – для інвалідів, 5 – для стоянки таксі, 

5 тяжіють до університету, 48 – з обмеженим доступом, 800 тяжіють до 

ТРЦ «Мегамол», у т.ч. 6 – для електромобілів, 12 – до ТЦ «Кристал»; 

- вулиця Келецька – 466, у т.ч. 17 – для інвалідів, 5 – для стоянки таксі, 

55 тяжіють до ТЦ, ринку, магазинів, 17 – до офісів фірм, 25 – платні; 

- проспект Юності – 378, у т.ч. 15 – для інвалідів, 3 – для стоянки таксі, 

120 тяжіють до ТРЦ і супермаркета; 

- проспект Космонавтів – 191, у т.ч. 8 – для інвалідів, 3 – для стоянки 

таксі; 

- вул. Костянтина Василенко – 153, у т.ч. 80 – платних паркомісць; 

- вул. В. Інтернаціоналістів – 117, у т.ч. 1 – для інвалідів; 

- вул. В. Порика – 100 паркомісць; 

- вул. Данила Галицького – 42, у т.ч. 14 – тяжіють до офісів фірм; 

- вул. М. Ващука – 40, у т.ч. 12 тяжіють до магазинів; 

- провулок Миколи Амосова №28а – 12 паркомісць; 
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- вул. Івана Миколайчука №58а – 5 паркомісць. 

Таким чином на Вишеньці зосереджено 4269 парокомісця, що становить 

45,5% від загальної кількості по місту, з них лише 147 – для водіїв з інвалідністю, 

20 – для стоянки таксі, 12 – для електромобілів, є платні стоянки та великі 

площинні стоянки у спеціально відведених місцях. Також на території Вишеньки 

є гаражні кооперативи, гаражі-бокси. Однак дворові простори більшості 

будинків зайняті припаркованими авто.  

 

 

Рисунок 3.6 – Парковки у районі Поділля 

 

Поділля відносно новий житловий мікрорайон міста Вінниці, побудований 

в основному у 2003-2016 рр., знаходиться поблизу мікрорайонів Слов’янка та 

Свердловський масив, неподалік ріки Південний Буг. Оточений вулицями 

Пирогова, Родіона Скалецького, Юківка, Зодчих. Також містить вулиці 

Академіка Ющенка, Бульвар Свободи, Професора Шульги. Мікрорайон Поділля 

виразно відрізняється від інших районів Вінниці цілковито новою сучасною 

забудовою та інфраструктурою. Транспортне сполучення здійснюється 

тролейбусами, автобусами, трамваями, маршрутними таксі. Розвинута 
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соціально-освітня сфера, є ТРЦ, офісні будівлі, паркові зони, лікарні, коледж 

тощо. При проектуванні даного району було побудовано підземні паркінги, 

дворові і прибудинкові простори запроектовані із парковками. Однак часто місць 

для паркувань не вистачає, місцеві жителі розміщують авто поряд з будинками 

на тротуарах, газонах, не користуються існуючими паркінгами. Всього 

налічується машино-місць: 

- вул. Радіона Скалецького – 112, у т.ч. 4 – для інвалідів, 25 мають 

обмежений доступ; 36 платних паркомісць біля ринку Урожай;  

- частина вул. Пирогова – 370, у т.ч. 10 – для інвалідів, 7 – для стоянки 

таксі, 227 – платних, 79 тяжіють до підприємств, ресторанів, магазинів; 

- вул. Зодчих – 464, у т.ч. 1 – для інвалідів, 8 – стоянка ресторану, 2 – для 

електромобілів, 137 тяжіють до ТРЦ «Поділля Сіті», з них 100 – у 

підземному паркінгу, 170 – у прибудинковій зоні, 88 – підземний 

паркінг; 

- вул. Ющенка – підземний паркінг на 78 місць; 

- вул. Професора Шульги – 45 паркомісць; 

- вул. Анатолія Бортняка – 45 паркомісць; 

- вул. Генерала Гандзюка №2 – 29 паркомісць; 

- Бульвар Свободи №1 – 11 паркомісць. 

Таким чином на Поділлі зосереджено 1154 парокомісць, що становить 

12,5% від загальної кількості по місту, з них лише 15 – для водіїв з інвалідністю, 

7 – для стоянки таксі, 2 – для електромобілів, є заплановані стоянки у 

прибудинкових зонах на 170 машиномісць, платні стоянки на 263 машиномісця, 

три підземні паркінги на 266 місць. Проблема – паркування на тротуарах і 

газонах біля будинків через значне перевищення кількості авто у жителів 

мікрорайону.  

Замостя великий масив на лівому березі Південного Бугу, який поєднав 

різноманітну житлову забудову із промисловістю, залізничним вокзалом, 

ринками, центральним міським стадіоном, коледжами, університетом, 

концертними залами, лікарнями, адміністративними будівлями, міськими 
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транспортними вузлами. Тут розташовані понад 2000 підприємств різної форми 

власності. Головні вулиці: проспект Коцюбинського, вулиці: Замостянська, 

Київська, Академіка Янгеля. Ближнє Замостя – це район від площі Героїв 

Чорнобиля далі по вул. Київській до Київського мосту і вулиць Чорновола та 

Стрілецької до колишнього заводу «ХІМПРОМ» по вулиці Батозькій і площі 

Привокзальної. Дальнє Замостя, це – масив за залізничною колією та вулицею 

Максима Шимка. Район характеризується високою інтенсивністю 

автомобільного трафіку, міграційними коливаннями кількості транспорту 

залежно від пори доби та днів тижня тощо, переживає активну пору 

реконструкції. Крім того наявні усі видити міського транспорту [39]. 

 

 

Рисунок 3.7 – Парковки у районі Замостя 
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Всього налічується машино-місць: 

- вул. Академіка Янгеля – 152 паркомісця, у т.ч. 1 – для інвалідів, 38 – з 

обмеженим доступом; 

- перехрестя Янгеля-Батозька – 20 паркомісць з обмеженим доступом; 

- вул. Чорновола №29 – 24 паркомісць, у т.ч. 20 з обмеженим доступом; 

- площа Героїв Чорнобиля – 45 платних паркомісця; 

- Привокзальна зона паркування – 66 місць для паркування; 

- Площа Привокзальна 1 – 80 місць для паркування, у т.ч. 15 – для водіїв 

з інвалідністю, 45 – платних; 

- вул. Привокзальна, 17 – платна парковка на 30 місць; 

- вул. Нєкрасова, 48 перед ринком – 114 платних паркомісця; 

- Майдан Перемоги – 10 місць стоянки таксі; 

- вул. М. Шимка – 56, у т.ч. 3 – для водіїв з інвалідністю, 21 – з обмеженим 

доступом; 

- вул. Батозька – 149 місць для паркування, у т.ч. 11 – для водіїв з 

інвалідністю, 30 – з обмеженим доступом; 

- вул. Лебединського, 19 – 18 паркомісць, у т.ч. 6 – з обмеженим 

доступом; 

- вул. Київська №8, автовокзал – 9 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для 

водіїв з інвалідністю та 5 паркомісць для стоянок таксі; 

- вул. Кармелюка, 2 – 42 паркомісця, в т.ч. 2 – для водіїв з інвалідністю; 

- вул. Замостянська – 89 паркомісць , в т. ч. 14 – для водіїв з інвалідністю, 

35 тяжіють до об’єктів соціальної інфраструктури; 

- вул. Є. Пікуса – 173 місць для паркування, в т.ч. 4 – для водіїв з 

інвалідністю, 97 – платних, 114 тяжіють до ТЦ «Квартал»; 

- вул. Винниченка – 133 паркомісця, у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю, 102 – платних тяжіють до міського стадіону; 

- вул. Брацлавська – 140 місць для паркування, в т.ч. 10 – для водіїв з 

інвалідністю, 31 – з обмеженим доступом тяжіють до адмінбудівлі; 
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- проспект Коцюбинського, 43-д – критий паркінг на 4 поверхи, 102 

паркомісця, у т.ч. 6 для людей з інвалідністю; 

- просп. Коцюбинського – парковка на 37 місць, у т.ч. 6 – для водіїв з 

інвалідністю, 22 – стоянка таксі; 

- вул. Стрілецька – 57 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю; 

- по вулиці Нансена та Івана Бевза, 17 – зони паркування без зазначення 

кількості паркомісць. 

Таким чином на Замості зосереджено 1513 парокомісць, що становить 

16,5% від загальної кількості по місту, з них лише 73 – для водіїв з інвалідністю, 

59 – для стоянки таксі, 166 – з обмеженим допуском (тяжіють до підприємств та 

адмінбудівель), є платні стоянки на 433 машиномісця, 102 місця у критому 

наземному паркінгу. Основна проблема – недостатня кількість паркомість, яка 

може задовольнити і місцевих жителів та підприємців і заїжджий транспорт, 

невпорядкованість паркувальних майданчиків, затори через високий трафік 

транспорту і повільний в’їзд/виїзд на парковки. Питання упорядкування 

паркувань необхідно вирішувати не лише планувальними заходами, а шляхом 

створення системи платних паркувань з обмеженням часу в межах вуличної 

мережі у найбільш завантажених зонах та суровим контролем за дотриманням 

правил паркувань. 

Центр міста Вінниці відзначається наявністю історичних та культурних 

пам’яток, тут проходить головна вулиця міста – Соборна, по якій активно 

курсують усі види міського транспорту. Центральний район міста поєднує кілька 

мікрорайонів, відрізняється насиченістю адміністративних будівель, закладів 

культури, освіти, відпочинку, зупинок громадського транспорту, міських 

просторів, центрального пару, ринків, ТРЦ, офісів і т.п. Крім того через 

центральну частину міста проходять основні магістральні вулиці, які з’єднують 

лівобережну і правобережну частини Вінниці. 

Планувальна структура центру сформована особливостями історичної 

розбудови Вінниці, вулиці та провулки вузькі, будівлі розташовані над дорогою, 
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часто в одному будинку розміщуються і квартири мешканців, і адміністративні 

офіси, заклади відпочинку, магазини, двори малі та часто відділені від 

центральних вулиць та головних входів. Це створює складнощі з організацією 

паркувань і дотримання правил дорожнього руху. Однак у центрі Вінниці 

розвинута система парковок, більшість з яких оснащена і відповідно обладнана, 

існують платні і безкоштовні парковки, паркінги та гаражі (рис. 3.8).  

 

 

Рисунок 3.8 – Парковки у Центральному районі міста 

 

Всього налічується машино-місць: 

- вул. Архітектора Артинова – 120 паркомісць, у т.ч. 9 паркомісць для 

водіїв з інвалідністю; 

- вул. Блока – 6 паркомісць для водіїв з інвалідністю; 

- вул. Василя Стуса №11 – 8 паркомісць, у т.ч. 2 – для інвалідів; 

- вул. Визволення – 62 паркомісць, у т.ч. 5 – для водіїв з інвалідністю; 

- вул. Кропивницького – 32 місця для паркування, в т.ч. 1 для водіїв з 

інвалідністю; 

- вул. Хмельницьке шосе, 2а – парковка на 11 паркомісць; 
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- вул. Гоголя №1 – 14 паркомісць, у т.ч. 10 паркомісць для таксі; 

- вул. Городецького №2 – 18 паркомісць; 

- вул. Грушевського – 88 паркомісць, у т.ч. 3 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю, 10 паркомісць для таксі; 

- Зона паркування центральний парк – 62 паркомісця, у т.ч. 5 паркомісць 

для водіїв з інвалідністю; 

- вул. Князів Коріатовичів – 84 паркомісць; 

- вул. Литвиненка – 20 паркомісць, у т.ч. 1 – для водіїв з інвалідністю; 

- вул. Магістратська – 48 паркомісць; 

- вул. Матроса Кішки №1 – 25 платних паркомісць; 

- вул. Миколи Амосова №7а готель Добродій – 25 паркомісць з 

обмеженим доступом; 

- вул. Миколи Оводова – 23 паркомісця, плюс парковки ТЦ «SkyPark»; 

- вул. Митрополита Петра Могили – 13 паркомісць; 

- вул. Монастирська №1 – 10 паркомісць; 

- вул. Мури від №2 - №12 – 15 паркомісць; 

- вул. Олександра Соловйова – 11 паркомісць; 

- Парковка ВМР, вул. Пушкіна 1 – 53 паркомісць, а також 3 паркомісця 

для електромобілів; 

- вул. Пушкіна – 80, у т.ч. 25 – парковка з обмеженим доступом, з яких 7 

паркомісця для водіїв з інвалідністю, 25 – платні; 

- вул. Петлюри 19 – 16 місць для паркування; 

- Площа Гагаріна №2 – 13 паркомісць; 

- провулок Верещагіна – 19 паркомісць; 

- вул. Соборна – 97 паркомісць, у т.ч. 13 для водіїв з інвалідністю, 4 – для 

стоянки таксі, 2 – для електромобілів, 18 – з обмеженим доступом; 

- вул. Театральна – 19 паркомісць, а також 2 паркомісця для 

електромобілів; 

- вул. Червонохрестівська №4-10 – 12 паркомісць; 

- вул. Костянтиновича – 5, у т.ч. 1 – для водіїв з інвалідністю; 
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- вул. Пирогова – 284 паркомісць, у т.ч. 6 для водіїв з інвалідністю, 48 – 

платних паркомісць (підземний паркінг у ТЦ «Анастасія»), 70 – з 

обмеженим доступом. 

Таким чином у центрі міста зосереджено 1334 парокомісць, що становить 

14,5% від загальної кількості по місту, з них лише 60 – для водіїв з інвалідністю, 

10 – для стоянки таксі, 5 – для електромобілів, є платні стоянки на 98 

машиномісця, один підземний паркінг на 86 місць, 138 – з обмеженим доступом. 

Проблема – обмеження місць паркування на вулицях через вузькі смуги руху, 

віддаленість парковок від потрібного об’єкту у центрі, паркування на тротуарах 

будинків через перевищення кількості авто у жителів мікрорайону.  

На усі інші райони міста у сумі припадає 11% або 1008 місць для 

паркування, з яких 46 для водіїв з інвалідністю, 15 для автобусів, 62 з обмеженим 

доступом, 2 – для стоянки таксі: 

- вул. Чехова – 160 паркомісць, у т.ч. 8 – для водіїв з інвалідністю, 25 – 

парковочні місця з обмеженим доступом; 

- Немирівське шосе – 184 паркомісця, у т.ч. 12 – для водіїв з інвалідністю, 

тяжіють до магазинів, офісів компаній; 

- вул. Київська – 124 паркомісць у т.ч. 7 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю, тяжіють до об’єктів інфраструктури; 

- вул. Ватутіна – 82 паркомісць, в т.ч. 1 – для водіїв з інвалідністю та 2 – 

для стоянки таксі; 

- район Старого міста – 145 паркомісць, у т.ч. 11 паркомісця для людей з 

інвалідністю 30 паркомісць з обмеженим доступом; 

- район Бучми – 27 паркомісць, у т.ч. 7 – з обмеженим доступом; 

- вул. Сергія Зулінського – 27 паркомісць;  

- Десна, ВХК №2, вулиця Гагаріна 6б – 28 паркомісць; 

- вул. Липовецька – 60 паркомісць, у т.ч. 3 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю; 

- Гніваньське шосе №3 – 6 паркомісць; 

- вул. Гонти №37 – 20 паркомісць; 
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- вул. Іванова, 9 – 9 паркомісць; 

- вул. Пирогова №155, музей-садиба М. Пирогова – 35 паркомісць, у т.ч. 15 

паркомісць для автобусів і 3 паркомісця для водіїв з інвалідністю; 

- вул. С.-Щедріна, 110 – 14 паркувальних місць. в т. ч. 1 для водіїв з 

інвалідністю; 

- Гніваньське шосе – 18 паркомісць; 

- Сонячна №3 – 20 паркомісць; 

- вул. Станіславського №7 – 37 паркомісць; 

- вул. Ботанічна, 23 – 12 паркувальних місць. 

На рис. 3.9 наведено розподіл парковок по районах міста Вінниці.  

 

 

Рисунок 3.9 – Розміщення парковок в м. Вінниці 

 

Найбільше завантаженим паркуваннями районом є Вишенька, що 

пов’язано із розвитком інфраструктури району, будівництвом нових житлових 

комплексів підвищеного комфорту, великих маятникових супермаркетів та ТРЦ 

на околицях району та в його межах, зростанням сфери різноманітних послуг і 

освіти населення. Відповідно із позитивним розвитком району, відбувається 

збільшення кількості автомобілів в ньому і потреба в парковках. Кількість 

парковок в інших жвавих районах міста приблизно однакова. Спільною 
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проблемою всіх районів міста є розташування та зберігання значної кількості 

автомобілів на прибудинкових територіях без відповідного благоустрою, 

реконструкції, оснащення паркувальних майданчиків чи зон. При цьому слід 

зазначити, що кількість капітальних гаражів у гаражних зонах ніяк не впливає на 

кількість необхідних місць для паркування на території міста. Автомобілі на 

паркування в гараж ставляться дуже рідко. Гаражі використовуються переважно 

не для розміщення транспортних засобів, а розміщення там матеріальних 

цінностей, для особистих і побутових потреб тощо. 

Найбільш завантажені паркуваннями вулиці наведені на рис. 3.10: 

 

 

Рисунок 3.10 – Кількість місць паркувань на основних вулицях міста 

 

Одночасно на Хмельницькому шосе та вул. 600-річчя розташовані велику 

маркети та торгові центри, які мають площинні парковки для розміщення сотень 

автомобілів. На вул. Пирогова і вул. Зодчих є додаткові підземні паркінги у ТЦ. 

Вулицю Зодчих спроектовано із розміщенням 30-35% парковок у внутрішніх 
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прибудинкових зонах. Інші вулиці міста страждають від паркувань вздовж 

проїзної частини та біля житлових будинків. 

Основними причинами масового зберігання транспорту на прибудинкових 

та внутрішньо квартальних територіях є: 

- відсутність у межах крокової доступності (5-7 хв ходьби) паркувань, у 

тому числі платних; 

- відсутність огорож прибудинкових територій для захисту від паркування 

машин; 

- відсутність огорож територій загального користування (скверів, парків 

тощо) для захисту від паркування машин; 

- відсутність ініціативи мешканців на організацію паркувальних місць на 

прибудинкових територіях навіть за наявності можливості; 

- недостатня робота щодо припинення договорів оренди земельних ділянок 

наданих для обладнання паркувань, якщо їхнє обладнання не відповідає 

вимогам; 

- недостатня робота щодо притягнення до адміністративної 

відповідальності за порушення правил паркування транспорту; 

- віддаленість постійного місця зберігання (гаражів); 

- суб’єктивне сприйняття власниками автотранспорту міського простору та 

проблем паркування у місті: міська влада має надати місце для паркування поруч 

із установою, в яку приїхав автомобіліст, або біля будинку, в якому він живе; 

потрібно будувати більше парковок, причому муніципальних, безкоштовних і 

обов’язково поряд із місцем проживання та роботи; 

- небажання обладнати, надані в оренду земельні ділянки під приватні 

паркування відповідно до вимог з урахуванням під’їздів до стоянки та технології 

її обладнання (висотна позначка щодо дороги, ухил, наявність бордюру та ін.); 

- ділянки для платного паркування за межами житлової зони не 

користуються попитом. 
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Для покращення ефективності паркування в місті Вінниці необхідно 

провести глибокий комплексний аналіз та запровадити концепції єдиного 

паркувального простору в масштабі всього міста з платними парковками. 

При створенні нових житлових комплексів чи розбудові мікрорайонів 

необхідно передбачати проектами ріст автомобілізації та проектувати парковки 

адаптивного типу. Такі парковки можна легко і без значних економічних затрат 

переобладнати у майбутньому під інші, необхідні мешканцям функціональні 

простори.  

 

3.3 Висновки за розділом 3 

 

1. Місто Вінниця потребує впровадження системи єдиного паркувального 

простору не в масштабі окремих перевантажених паркуваннями вулиць, а 

відразу на всій території міста.  

2. Паркувальними майданчиками, паркінгами, гаражами місто Вінниця 

забезпечене на рівні 20-30% від необхідного містянам рівня. Даний фактор 

необхідно враховувати про проектуванні нових житлових комплексів. 

Благоустрій території біля будинків сьогодні потребує виділення значних площ 

на задоволення потреб потенційних жителів у паркуванні власного 

автотранспорту. Необхідно проектувати підземні паркінги (при необхідності 

багаторівневі або обладнані автоматизованими модульними системами 

паркування), а в дворовому чи прибудинковому просторі передбачати лише 

гостьові парковки.  

3. При активних процесах росту урбанізації міста Вінниці ефективним буде 

створення перехоплюючих обладнаних парковок в передмістях з метою 

пересадки жителів на громадський транспорт.  
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РОЗДІЛ 4. ТЕХНІЧНА ЧАСТИНА 

 

4.1 Містобудівні рішення 

 

4.1.1 Стан навколишнього середовища 

 

Територія, що підлягаює забудові розташована у м. Вінниці, що 

знаходиться у І температурній зоні України. Клімат помірний. Середні 

температури січня біля -9°С, липня 22°С. Середня кількість опадів біля 555 мм в 

рік. Середня вологість повітря найбільш холодного місяця біля 86%, а найбільш 

теплого – 56%. Глибина промерзання ґрунтів – 0,90 м.  

Максимум опадів припадає на травень – липень (130-170 мм). Найменш 

вологими є зимові місяці. В грудні – лютому випадає від 65 до 80 мм. Вночі та 

зранку бувають тумани. Найчастіше вони з'являються в зниженнях рельєфу - в 

балках, низовинах, долинах річок. Тумани у весняні та осінні місяці внаслідок 

конденсації дають іноді за добу до 0,5-1 мм опадів.  

Із несприятливих кліматичних явищ на території міста спостерігаються 

хуртовини (від 6 до 20 днів на рік), тумани в холодний період року (37-60 днів), 

грози з градом (3-5 днів). Тривалість світлового дня коливається від 8 до 16,5 

годин [40]. 

 

4.1.2 Використання території 

 

На території охопленій вулицями Чехова і Ватутіна знаходяться такі 

підприємства [41]: 

− Авторинок; 

− Будівельний ринок 

− Автовокзал «Східний» 

В середині території виникло багато підприємств та організацій торгово-

комерційного та складського призначення. 
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По типу та характеру забудову в межах проектування можна розділити на 

наступні види:  

− капітальні споруди 5-9 поверхів (панельна та цегляна забудова);  

− інженерні будівлі та споруди;  

− малоповерхові житлові будівлі; 

− малоповерхові складські і господарські будівлі 

Територія проектування забезпечена всіма необхідними інженерними 

мережами: водопостачання, каналізації, електропостачання, газопостачання, 

теплопостачання. 

На території проектування знаходяться окремі споруди інженерного 

обладнання. Існуючі недіючі котельні передбачаються на знесення. 

Озеленення території з відповідним благоустроєм присутнє вздовж вул. 

Чехова представлене спортивними спорудами стадіону«Інтеграл», біля діючих 

об’єктів торгівлі та бізнесу. Прилеглим до вул. Ватутіна озером Тяжилівським, 

яке було реконструйоване і отримало бдагоустрій у 2016 р. Решта території 

знаходиться в зоні приватної малоповерхової забудови, комунально складських 

територій достатньо озеленена, благоустрій відсутній. 

 

4.1.3 Розподіл території за функціональним використанням, розміщення та 

структура забудови 

 

На території забудови діють планувальні обмеження: 

- санітарно-захисні зони від промислових і комунально-складських 

підприємств – 50 м і 100 м в залежності від класу шкідливості підприємства; 

- санітарно-захисні зони від інженерних комунікацій і об'єктів – в 

відповідно до нормативів «Державних санітарних правил планування та 

забудови населених пунктів»; 

Намічені генеральним планом майданчика розміщення нового 

громадського будівництва розташовані поза зонами планувальних обмежень. 
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В даний час в зони планувальних обмежень потрапляють окремі ділянки 

існуючої житлової, громадської та рекреаційної забудови міста. 

В даному проекті приведена схема планувальних обмежень, на якій 

показані території планувальних зон, які потрапляють в зони обмежень. 

Використання території в межах санітарно-захисних зон повинно 

здійснюватися відповідно до вимог «Державних санітарних правил планування і 

забудови населених пунктів 

Оскільки територія, навколо цивільної будівлі вільна від забудови, то 

обмежень по висоті будівлі немає. 

Охоронні зони: 

- від червоної лінії вул. Ватутіна 200 м.  

- від червоної лінії вул. Чехова 176 м.  

Згідно з [41] дану територію можна віднести до наступних зон: 

До реконструкції 

Г-1 – ділові зони 

Г-2 – навчальні зони 

Г-5 – магазини, торговельні центри, ринки; 

Ж-1 – садибна забудова 

Ж-4 – змішана багатоповерхова житлова забудова та громадська забудова; 

КС – комунально-складські зони 

В – виробничі зони; 

Після реконструкції: 

Г-1 – ділові зони 

Г-2 – навчальні зони 

Г-5 – магазини, торговельні центри, ринки; 

Ж-4 – змішана багатоповерхова житлова забудова та громадська забудова; 

КС – комунально-складські зони 

В – виробничі зони. 

За функціональним призначенням територія проектованого комплексу в 

межах розроблення плану передбачається для розташування об’єктів 
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громадського, торгово-комерційного призначення, об’єктів інженерно-

транспортної інфраструктури на існуючих ділянках за рахунок нового 

будівництва та реконструкції існуючих капітальних будівель та споруд. 

Гранична поверховість, передбачена для проектованої забудови, – 5-10 для 

житлової забудови з торговельними приміщеннями на перших та цокольних 

поверхах. 

 

4.1.4 Пропозиції щодо режиму використання територій 

 

Територію, визначену детальним планом для містобудівного освоєння, 

слід використовувати за функціональним призначенням. 

Рішення детального плану повинні враховуватись і прийматись за основу 

при прийнятті рішень органів самоврядування міської ради щодо використання 

територій, розробленні та видачі містобудівних умов та обмежень та 

моніторингу реалізації містобудівної документації на наступних стадіях 

проектування. 

Для територій існуючої забудови, на яких не забезпечуються необхідні 

містобудівні умови (санітарні, протипожежні, побутові), встановлюється 

особливий обмежений вид містобудівного освоєння – “статус невідповідності”, 

яким не дозволяється нове будівництво та реконструкція з добудовою. 

Об’єкти нерухомості, що розташовані між червоними лініями, 

запланованими для прокладки транспортних і інженерних комунікацій, можуть 

відчужуватись на користь органів місцевого самоврядування в порядку, 

встановленому законодавством. 

 

4.1.5 Основні принципи планувально-просторової організації території 

 

Ідея планувальної та об’ємно-просторової організації території базується 

на наступних факторах :  

− містобудівна цінність ділянки, пов’язана з її розташуванням у 
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планувальній структурі міста; 

− наявність існуючих капітальних споруд та проектувального об’єкту, які є 

базовими для архітектурного та об’ємно-просторового формування 

середовища (опорний план); 

Концепцією планувальної організації території передбачається орієнтація 

основних входів в проектовані об’єкти торгівлі по периметру території, а двори 

житлових будинків - всередині території містобудівного комплексу. 

Архітектурною домінантою даного середовища є 2 житлові будинки 9 пов. 

З паркувальними приміщеннями на цокольному поверсі. Ще комплекс таких 

будинків пропонується розмістити в центральній частині території за рахунок її 

освоєння. Для нормальної організації простору, забезпечення проїздів, 

паркувальних та пішохідних площ, благоустрою та озеленення, процент 

забудови території не повинен перевищувати - 60%, поверховість архітектурних 

домінант 9 поверхів. 

 

4.1.6 Вулична мережа, транспортне обслуговування, організація руху 

транспорту і пішоходів, розміщення гаражів і стоянок 

 

Територія освоєння примикає до магістральної вуличної мережі. Основний 

транспортний потік проходить вулицями Чехова та Ватутіна, які згідно 

генерального плану визначені, як магістраль загальноміського значення [41]. 

 

4.1.7 Громадський транспорт 

 

Згідно генплану міста в даному транспортному вузлі передбачено рух 

наступних видів транспорту (табл. 4.1): 
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Таблиця 4.1 – Маршрути громадського транспорту 

№ маршруту Назва 

Маршрутні таксі 

3А 1-й пров.Київський-вул.Гонти- вул.Північна 

3Б пл.Наливайка – Тяжилів (СТО) 

17А Вул. Лугова – ТЦ «Метро» 

17Б Барське шосе – Вул. Лугова 

20А вул.Тарногродського,43 – Тяжилів 

Тролейбуси 

1 Лугова – ВПЗ 

4 Вишенька – Лугова 

7 Залізничний вокзал – Вінниччина-Авто 

Автобуси 

17 Тяжилів (Вінниччина-Авто) – Залізничний вокзал 

 

4.1.8 Автостоянки 

 

Для обслуговування проектованих об’єктів передбачається система 

гостьових автостоянок та паркомісць для жителів групи.   

Оскільки запроектовано 2 житлових будинки житловою площею по 854 м2. 

Населення даної житлової групи приблизно складає 360 жителів (150 жителів на 

будинок). Згідно [42] на одного жителя відводться 0,8 м2 для автостоянки. Отже 

необхідна площа гостьових паркувальних місць для житлової забудови 

становить 300 м2, що складає 15 паркувальних місць. Ці парковк розміщено 

вздовж житлової вулиці за межами житлової групи. 

Паркомісця для жителів житлової групи розміщено в цоколі житлового 

будинку. 

З метою забезпечення паркомісць для забудови кварталу на перспективу 

заплановано стоянку з автоматизованою системою на 50 паркомісць 

При цьому територія кварталу розташована впритул до ринку і містить ряд 

підприємств і закладів обслуговування.  
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4.1.9 Організація пішохідного руху  

 

Пішохідний рух передбачається по пішохідних тротуарах, передбачених 

вздовж вулиць. Ширина тротуарів прийнята згідно класифікації вулиць і 

становить 1,5 м та 3,5 м. Основні входи в існуючі та проектовані об’єкти 

орієнтовані по зовнішньому периметру проектованої території ,вздовж якого 

розміщуються гостьові автостоянки. Пішохідні переходи через вулиці 

запроектовані в одному рівні з проїзною частиною. 

 

4.1.10 Інженерна підготовка та інженерний захист території 

 

В склад заходів по інженерній підготовці території, згідно з характером 

наміченого використання та планувальної організації території, включені: 

- вертикальне планування території; 

- поверхневе водовідведення. 

Організацію поверхневого стоку передбачається здійснити закритою 

мережею дощової каналізації. 

 

4.1.11 Комплексний благоустрій та озеленення території 

 

Однак загальний стан озеленення території незадовільний, оскільки через 

несистематизованість зелених насаджень відсутній затишок у кварталі, скрізь 

дмуть продуви. Трав’яні покриви засмічені, у місцях розташування основних 

пішохідних проходів ‒ втоптані. 

Благоустрій території – незадовільний. Площадки із твердим покриттям 

відсутні. Пішохідні доріжки із твердим покриттям також відсутні або 

знаходяться у незадовільному стані. На території відсутні організовані місця для 

відпочинку дорослого населення, лавки потребують ремонту.  

Види посадки рослин для міського озеленення були розроблені 

ландшафтними дизайнерами вже кілька століть назад, і за цей час мало що 
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змінилося. Як і раніше основними типами є рядові і алейні посадки дерев, групи 

(куртини), солітери, живоплоти, рабатки, шпалери, газони. 

Алейні посадки застосовуються при озелененні парків і вулиць. При цьому 

способі дерева висаджують в дві паралельні лінії уздовж доріжок на однаковій 

відстані одна від одної. Дерева при алейні способі повинні бути одного віку, щоб 

алея вийшла рівною і однорідною. Породи дерев зазвичай використовують 

однакові, але в деяких випадках доречна і висадка двох або трьох різних порід. 

Яскравий приклад класичних алей – каштанові алеї Парижа, в честь яких 

парижани навіть влаштовують щорічне свято. 

Рядова посадка – це найпростіший і найпоширеніший спосіб, при якому 

дерева або чагарник висаджують в одну лінію уздовж доріжок або по периметру 

майданчиків. Практично на будь-якій вулиці будь-якого міста можна зустріти 

цей тип посадки. 

Група, або куртина, складається з декількох дерев, висаджених штучно на 

відкритому місці. Група може бути одновидових – з одного виду дерева або 

чагарнику, змішаної з дерев, змішаної з чагарників і складною, що складається з 

дерев і чагарників одночасно. Іноді до складу груп входять багаторічні квіткові 

рослини. 

Поодинокі посадки, або солітери, проектують на відкритих просторах для 

прикраси невеликих територій. Для них використовують красиво квітучі 

чагарники – троянду, бузок, жасмин або дерева з оригінальним кольором і 

формою крони – блакитні ялини, липи, дуби. 

Живоплоти, як правило, роблять з чагарників і використовують для 

огорожі ділянок, клумб, газонів, площадок для відпочинку або в декоративних 

цілях. Захисні огорожі зазвичай створюють з колючих чагарників, їх висота може 

досягати 1-2 метрів. Декоративні огорожі набагато менше по висоті, наприклад, 

висота бордюру – менше 0,5 м. 

Газон – найпоширеніший вид озеленення міських територій. Газони є 

практично скрізь – і в житлових кварталах, і в громадських місцях, і на 

територіях підприємств. Існує 3 типи газонів для озеленення – звичайний, 
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партерний і однорічний мавританський. Звичайний газон засівається сумішшю 

трав або одним видом трави. Такий газон періодично підстригають для додання 

йому акуратного вигляду. Партерний газон влаштовують на 

найвідповідальніших ділянках садів, парків, біля культурних установ. Це елітний 

вид газону, що складається тільки з одного певного виду трави і вимагає 

особливих умов і догляду, що включає стрижку раз в 10 днів, регулярний полив 

і підгодівлю. Партерний газон відрізняється високою щільністю, однорідною 

забарвленням. Мавританський газон складається з суміші злакових трав і 

квітучих однорічників. Стригти такий газон не потрібно, він повинен рости 

природним шляхом. Дуже красиво мавританські газони виглядають у великих 

парках і садах. 

Крім згаданих видів посадки, при озелененні міських територій також 

використовуються всім добре відомі клумби, рабатки і квітники. При цьому 

вибір виду озеленення залежить від того, з якою саме територією ведеться 

робота. Навряд чи на невеликій вулиці буде доречна куртина з великих дерев, а 

в парку з великими вільними просторами - маленька одиночна клумба. У 

більшості випадків фахівці комбінують декілька типів насаджень, отримуючи в 

результаті гармонійно сформований простір, в якому всі елементи пов'язані не 

тільки між собою, а й з міською забудовою. 

В умовах міста використовується два види озеленення: стаціонарне і 

мобільне. Стаціонарне озеленення – це звичайна посадка рослин в грунт, при 

мобільному рослини садять в спеціальні пересувні ємності – вазони, контейнери. 

Обидва ці види в однаковій мірі використовуються для створення архітектурно-

ландшафтних об'єктів: садків, квітників, скверів, внутрішньобудинкових 

майданчиків з квітами і деревами. Стаціонарне та мобільне озеленення 

влаштовують на природних і штучних елементах рельєфу, дахах і навіть фасадах 

будівель. 

Рослини, використовувані в міському озелененні, повинні відповідати 

цілому ряду особливих вимог. Крім зовнішньої привабливості, від них 

вимагається наявність контрольованої форми і швидкості росту, стійкість до 
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хвороб, шкідників і фізичних пошкоджень. Небажаний різкий запах від дерев і 

квітів, наявність в них природних отруйних речовин і здатності давати нащадки 

далеко від материнського стовбура, зламуючи асфальт, і інші не дуже практичні 

властивості. Наприклад, у багатьох містах відмовилися від висадки тополь через 

пуху і крихкості стовбурів і гілок, ламких від сильного вітру. 

При озелененні конкретних міських об'єктів потрібно вибирати такі 

рослини, які найкращим чином здатні вирішити поставлені завдання. Наприклад, 

якщо необхідно озеленити вулицю, забудовану багатоповерховими будинками і 

при цьому захистити фасади від сонця, найкраще використовувати високі дерева 

– березу, липу, клен гостролистий, сосну. Якщо ж потрібно створити тінь на 

тротуарах, то досить висадити низькі або середні рослини - черемху, горобину, 

клен татарський. При цьому потрібно враховувати, що висота дерев і чагарників 

одних і тих же порід в різних умовах може сильно відрізнятися. Наприклад, 

московські липи в парках досягають 31 м висоти, а на вулицях міста – тільки  

9,7 м. 

Велике значення при виборі рослин для міського озеленення має і форма 

крони, особливо у дерев. Вона дуже важлива при створенні строгих композицій 

– обсадці площ, вулиць, громадських будівель і т.д. Деякі кущі і дерева 

відрізняються чіткою геометричною формою крони, а деякі вимагають її 

формування. Добре піддаються стрижці ялиця, обліпиха, ялина звичайна, 

шипшина, горобина, липа, туя. Їх використання в озелененні може допомогти 

створенню дуже цікавих композицій. 

Ще один важливий фактор вибору - щільність крони. Дерева і чагарники з 

щільною кроною найбільш ефективно захищають від сонячних променів, вітру і 

снігу. Рослини з прозорою кроною збільшують гру світла і тіні і 

використовуються в складних композиціях як доповнення до архітектури 

будівель. Малопрозора крону має ялиця, черемха, в'яз, липа, дуб, каштан. 

Прозора крона – у груші, осики, сливи, акації, абрикоса. 

Вибір трав і квітів для міського озеленення також повинен підкорятися 

кліматичних і естетичним вимогам. Ефектний декор міста протягом усього літа 
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забезпечують клумби з швидко з'являються і рясно квітучих аліссума, петунії, 

матіоли, иберис, люпину. Парадні клумби, наприклад, в центрі міста перед 

адміністративними будівлями, формують навесні і восени з квітучих рослин – 

примули, гвоздики перистої, анемони і декоративно-листяних - ковили, бадану, 

хости. 

На території запроектовано такі елементи благоустрою: 

‒ лави для відпочинку вздовж головного фасаду будівлі, сміттєві урни коло 

них. 

‒ сміттєзбиральний майданчик; 

‒ висадка шумозахисних рядових посадок дерев (Липа звичайна) вздовж  

‒ організація газону з рядовою посадкою чагарників самшиту та туй. 

 

4.1.12 Заходи, щодо поліпшення стану та охорони навколишнього 

середовища 

 

Основні заходи стосовно охорони і поліпшення стану навколишнього 

середовища м. Віниці і, в тому числі, проектованої території, висвітлені у 

відповідному розділі генплану м. Віниці. 

При цьому слід доповнити перелік конкретних заходів щодо проектованої 

території, а саме: 

- реконструкцію існуючих інженерних мереж та влаштування нових;  

- влаштування декоративного та санітарно-захисного озеленення вздовж 

магістральних вулиць та зі сторони промпідприємств. 

 

4.1.13 Основні техніко-економічні показники детального плану 

 

Основні техніко-економічні показники проекту наведено в таблиці 4.2. 
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Таблиця 4.2 – Основні ТЕП проекту 

 

 

 

№ Показники 
Одиниця 

виміру 
Значення 

1 2 3 4 

1 Територія (в межах детального плану),  

Усього:  

в тому числі. 

 

 

га 

 

 

6 

1.1 Території виробничого та комунально-

складського призначення 
 

га 

 

- 

 

1.2 Території громадського призначення га - 

1.3 Вулиці та дороги в червоних лініях га 0,2 

1.4 Території об’єктів зовнішнього транспорту  га - 

1.5 Території під відкритими стоянками га 0,03 

2. Існуючі будівлі та споруди 

(площа забудови) 
м2 - 

3. Проектовані будівлі та споруди 

(площа забудови) 
м2 1708,58 

4. Будівлі та споруди, що зносяться 

В тому числі: 

прокладання вулиць та доріг в червоних 

лініях 

м2 - 

5. Вулично-дорожня мережа та міський 

пасажирський транспорт 
  

5.1 Протяжність вулично-дорожньої мережі, 

всього (існуюча, будівництво) 

у тому числі:  

- магістральні вулиці загальноміського 

значення; 

- магістральні вулиці районного значення 

 

 

км 

 

 

 

 

0,9 

 

0,25 

5.2 Кількість транспортних розв’язок у різних 

рівнях 
од. - 

5.3 Кількість підземних та надземних 

пішохідних переходів 
 - 

5.4 Щільність вулично-дорожньої мережі, 

всього: 

У тому числі: 

Магістральної мережі; 

 

 

км/км² 

 

 

1,8 

5.5 Гаражі для постійного зберігання легкових 

автомобілів 
маш.-місць 54 

5.6 Гаражі для тимчасового зберігання легкових 

автомобілів 
 - 

5.7 Відкриті автостоянки маш.-місць 20 

6. Площа озеленення земельної ділянки га 0,68 
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4.2 Архітектурно-будівельні рішення 

 

4.2.1 Вихідні дані 

 

Проект розроблено для одного з кварталів у м. Вінниці. 

Об’єкт проектування має зручні транспортні зв’язки. На території об’єкту 

проектування існує ряд інженерних та підземних комунікацій: низьковольтна 

мережа, водопровід, каналізація, які задовольняють вимогам проекту.  

Об’єкт проектування – трисекційний дев’ятиповерховий житловий 

будинок – складається з основних конструктивних елементів, таких як: 

фундамент монолітний, стіни зовнішні – багатошарова конструкція 425 мм з 

утеплювачем, перекриття – монолітні, перегородки – монолітні, товщиною 200 

мм та з газобетонних блоків 100 мм, дах плоский з внутрішнім водовідведенням. 

Категорія складності – ІІ, категорія відповідальності – ІІ. 

 

4.2.2 Кліматичні умови 

 

Місто Вінниця розташоване в середніх широтах, що визначає помірність 

його клімату. Клімат помірно континентальний. Зима середина грудня – кінець 

грудня м’яка із похмурою погодою. Денна температура повітря -2°, -4°С, нічна  

-5°, -7°С. В люту зиму морози досягають -25°С. Стійке снігове покриття товщина 

10 – 20 см встановлюється вкінці грудня. Ґрунти промерзають на глибину 0.8- 

0.9 м вкінці лютого – всередині квітня. Опади випадають у вигляді дощу, а іноді 

у вигляді мокрого снігу. Літо середина травня – початок вересня дуже тепле. 

Середня температура повітря 19° - 23°С абсолютно максимальна 37°С, нічна 13°-

17°С. Опади випадають у вигляді короткочасних дощів, а іноді із грозами. Річна 

кількість опадів 638 мм. Осінь початок вересня – середина грудня в першій 

половині помірно тепла і суха, а в другій половині прохолодна, з похмурою 

дощовою погодою та густими туманами. Вітри на протязі року переважають 

західні і північно-східні. Швидкість вітру складає 2,4 – 4 м/с. З несприятливих 
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кліматичних явищ на території міста спостерігаються хуртовини (від 6 до 20 днів 

на рік), тумани в холодний період року (37-60 днів), грози з градом (3-5 днів). 

Тривалість світового дня коливається від 8 до 16,5 годин. Сезонна глибина 

промерзання грунту – 0,8 м [43]. 

 

4.2.3 Розміщення об’єкта на території 

 

На території одного з існуючих кварталів в районі Замостя проектується 

дев’ятиповерховий житловий будинок з підземною парковкою на 88 квартир. 

Будівля розташовується по периметру кварталу серед існуючої забудови на 

нормативно допустимих відстанях від інших будівель [44, 45]. 

Будівельний майданчик характеризується наявністю спокійного рельєфу зі 

схилами західного напрямку. Генеральним планом передбачається об'єднання з 

об'ємно-просторовою композицією навколишньої забудови.  

Будівля складається з трьох секцій, які мають різне планування, входи в які 

орієнтовані на західну та північну сторони. Орієнтація будівлі забезпечує 

природну освітленість і необхідну інсоляцію в приміщеннях. 

Проект вертикального планування ділянки зроблений з максимальним 

збереженням існуючого рельєфу, відведення поверхневих вод передбачено 

відкритого типу і здійснюється з планованими площадками, лотками, 

утвореними проїзною частиною та бортами.  

Для збереження санітарно-гігієнічних вимог, а також нормального руху 

транспортних засобів та пішоходів передбачається влаштування 

асфальтобетонного покриття на проїздах та тротуарах. По периметру будівлі 

виконується асфальтобетонна відмостка шириною 0,8 м, товщиною 30 мм з 

нахилом від будівлі і=0,05. 
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4.2.4 Об’ємно-планувальні рішення 

 

Основні принципи об'ємно-планувальних рішень прийняті згідно вимог 

[46] і умов майданчика будівництва. 

Будівля в плані має Г-подібну форму, складається з трьох секцій різних 

планувальних структур. 

Будівля має розміри в плані: 

- довжина – 28,64 м (по осі 1-13) і 42,89 м (по осі 14-28); 

- ширина – 17,495 м (по осі А-Ж) і 17,73 м (по осі Ж-С); 

- кількість поверхів – 9; 

- висота поверху – 3,0 м; 

- висота – 30,3 м; 

Будівля має підземну парковку. Висота її 4,2 м та 3,9 м до перекриття. 

Площа парковки 990,58 м2, розрахована на 25 машиномісць для постійного 

зберігання автомобілів. В’їзд на парковку розміщено з правого торця будинку 

(вісь Ж-С). Доступ до парковки мешканців будинку здійснюється за допомогою 

сходових маршів та ліфтів з кожної секції.  

Перший поверх будівлі займають офісні приміщення та торгівельні площі, 

а також підсобні приміщення. Планувальна схема з другого по дев’ятий поверхи 

ідентична, яку складають житлові квартири. 

Техніко-економічні показники будівлі наведені в табл. 4.3. 

 

Таблиця 4.3 – ТЕП будівлі 

Показник Одиниця виміру Кількість 

Будівельний об'єм м3 25884,99 

Площа квартир м2 4994,72 

Площа забудови м2 854,29 
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4.2.5 Архітектурно-планувальні рішення 

 

Житловий будинок, що проектується вміщує в собі три об’ємно-

функціональні зони: підземну парковку, перший поверх відведений для офісів та 

магазинів та 88 однорівневих квартир, з яких:  

- однокімнатних – 40 квартир, загальною площею 1638,08 м2; 

- двокімнатних – 32 квартири, загальною площею 1742,40 м2; 

- трикімнатних – 16 квартир, загальною площею 1614,24 м2. 

Площі кімнат в квартирах відповідають нормативним вимогам [46]. Склад 

та експлікація приміщень житлового будинку наведений в графічній частині 

(лист 11 та лист 12) та в табл. 4.4. 

 

Таблиця 4.4 – Експлікація приміщень 

Номер 

приміщення 

Найменування Площа, м2 

1 2 3 

Підземна парковка 

1 Вхідна площадка 2,80 

2 Службове приміщення 38,58 

3 Тамбур 3,41 

4 Передліфтова площадка 3,57 

5 Тамбур 7,23 

6 Передліфтова площадка 3,89 

7 Парковка 990,58 

8 Тамбур 3,24 

9 Передліфтова площадка 3,45 

10 Пропускна 4,93 

Перший поверх 

11 Тамбур 10,45 

12 Сходова клітка 9,56 

13 Сходова площадка 12,65 

14 Тамбур 11,81 

15 Сходова клітка 9,56 

16 Сходова площадка 12,84 

15 Сходова клітка 9,56 

16 Сходова площадка 12,84 

17 Тамбур 10,02 
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Продовження таблиці 4.4 

1 2 3 
18 Сходова клітка 9,56 
19 Сходова площадка 12,69 

20 Офісне приміщення 23,43 

21 Офісне приміщення 15,87 

22 Коридор 3,98 

23 Коридор 43,07 

24 Офісне приміщення 23,0 

25 Санвузол 3,63 

26 Туалет 2,52 

27 Душова 3,02 

28 Офісне приміщення 35,77 

29 Підсобне приміщення 8,37 

30 Офісне приміщення 11,53 

31 Підсобне приміщення 5,39 

32 Торгівельна зала 76,56 

33 Тамбур 4,01 

34 Хол 22,86 

35 Приміщення адміністрації 7,47 

36 Підсобне приміщення 5,69 

37 Торгівельна зала 125,90 

38 Аптека 14,11 

39 Туалет 1,40 

40 Санвузол 1,88 

41 Коридор 6,88 

42 Банк 28,88 

43 Підсобне приміщення банку 5,66 

44 Офісне приміщення 14,61 

45 Туалет 1,40 

46 Санвузол 1,88 

47 Підсобне приміщення 5,80 

48 Офісне приміщення 23,86 

49 Офісне приміщення 17,52 

50 Коридор 3,79 

51 Коридор 27,25 

52 Офісне приміщення 18,12 

53 Офісне приміщення 40,19 

Типовий поверх 

54 Сходова клітка 11,00 

55 Сходова площадка 11,17 
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Продовження таблиці 4.4 

1 2 3 

56 Сходова клітка 19,61 

57 Сходова площадка 13,42 

58 Сходова клітка 10,98 

59 Сходова площадка і коридор 26,08 

60 Кімната 23,43 

61 Кімната 14,79 

62 Балкон 4,54 

63 Кімната 18,15 

64 Коридор 16,62 

65 Ванна кімната 2,95 

66 Туалет 1,61 

67 Кухня 8,48 

68 Балкон 2,81 

69 Кухня 10,94 

70 Санвузол 3,43 

71 Коридор 3,91 

72 Кімната 20,54 

73 Балкон 3,12 

74 Кімната 17,44 

75 Коридор 10,92 

76 Ванна кімната 2,88 

77 Туалет 1,57 

78 Кухня 11.52 

79 Балкон 3,12 

80 Кімната 13,02 

81 Ванна кімната 7,59 

82 Туалет 2,50 

83 Кімната 15,38 

84 Коридор 13,76 

85 Гардероб 4,15 

86 Кімната 23,11 

87 Балкон 5,59 

88 Кухня 20,54 

89 Туалет 2,45 

90 Санвузол 3,60 

91 Кухня 10,47 

92 Балкон 2,80 

93 Коридор 3,78 

94 Кімната 16,20 
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Продовження таблиці 4.4 

1 2 3 
95 Коридор 10,58 
96 Ванна кімната 2,80 

97 Туалет 1,60 

98 Кухня 8,62 

99 Кімната 16,50 

100 Гардероб 2,15 

101 Кімната 11,00 

102 Балкон 3,45 

103 Балкон 3,45 

104 Кімната 11,41 

105 Гардероб 2,15 

106 Кімната 16,50 

107 Кухня 8,71 

108 Туалет 1,63 

109 Ванна кімната 2,86 

110 Коридор 10,84 

111 Кімната 16,14 

112 Коридор 3,78 

113 Санвузол 3,60 

114 Кухня 10,47 

115 Балкон 2,80 

116 Балкон 2,83 

117 Кухня 7,85 

118 Туалет 1,41 

119 Ванна кімната 2,64 

120 Коридор 5,85 

121 Кімната 10,37 

122 Кімната 17,02 

123 Коридор 4,25 

124 Ванна кімната 2,80 

125 Туалет 1,60 

126 Кухня 8,97 

127 Кімната 21,72 

128 Балкон 2,70 

129 Коридор 8,78 

130 Ванна кімната 2,88 

131 Туалет 1,44 

132 Кухня 8,52 

133 Кімната 10,54 
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Продовження таблиці 4.4 

1 2 3 

134 Балкон 1,97 

135 Кімната 21,45 

 

4.2.6 Архітектурно-конструктивні рішення 

 

Конструктивна схема будинку вирішена з несучими поздовжніми 

(поперечними) стінами. Просторова жорсткість будівлі забезпечується спільною 

роботою стін та перекриття. 

Категорія відповідальності конструкцій будівлі – СС2 [47]. 

Категорія складності будівлі – ІІ [47]. 

В будинку передбачено суцільний плитний фундамент висотою 1000 мм, 

який складається з наступних шарів: 

– бетонної стяжки 

– ізоляції 

– залізобетонної плити 

– утеплювач 

– піщаної подушки 

– щебеневої подушки. 

Вертикальна гідроізоляція виконується нанесенням на поверхню тонкого 

водостійкого шару з бітумних матеріалів.  

Горизонтальна гідроізоляція виконується наклеюванням рулонних 

матеріалів на поверхню за допомогою мастик. Руберойд наклеюють внапуск (по 

ширині – не менше 100 мм, по довжині – не менше 200 мм, стики виконують в 

розбіг). 

Будівля з повздовжніми і поперечними несучими стінами. Стіни підземної 

парковки – монолітні залізобетонні товщиною 380 мм. Зовнішні стіни являють 

собою багатошарову конструкцію, яка складається з монолітної залізобетонної 

плити, утеплювача та цегляної кладки, загальною товщиною 425 мм. 
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Внутрішні несучі стіни також залізобетонні, товщиною 200 мм. 

Перегородки виконані з газобетон них блоків товщиною 100 мм. 

Перекриття – горизонтальні несучі та огороджувальні конструкції, що 

ділять будівлі на поверхи та сприймають навантаження від своєї ваги, ваги 

вертикальних огороджуючи конструкцій, сходів, а також від ваги предметів 

інтер’єру, обладнання і людей, що знаходяться на них. Ці навантаження 

передаються від перекриттів на несучі стіни будівлі. 

Перекриття та покриття будинку – монолітні залізобетонні плити 

товщиною 220 мм. 

Сходи виконуютться із залізобетонних монолітних маршів та площадок. 

Ширина маршу складає 1200 мм. Міжповерхових площадок – 1800 мм. Сходовий 

марш складається з 16 сходинок, висота і ширина яких відповідно 150×300 мм. 

Між маршами передбачено проміжок – 100 мм для пожежного шлангу.  

Огородження маршів має вигляд металевої решітки висотою 900 мм. 

Огородження приварюється до закладних деталей на маршах. Зверху 

огородження кріпляться поручні виготовленні з деревини. 

В будинку передбачено три вантажопасажирських ліфти (в кожному 

під’їзді), розміри в плані яких 2,6×1,65 м, вантажопід'ємністю 630 кг кожен. 

Ліфти росташовані окремо від сходових кліток. Прохід між ліфтовим блоком та 

сходами забезпечує сходова площадка.  

Ліфт складається з кабіни, підвішеної на декількох сталевих канатах, 

перекинутих через шків підйомної лебідки, що знаходиться в машинному 

приміщенні, і противаги, який врівноважує вагу кабіни з вантажем. Кабіна і 

противага переміщуються по спеціальних напрямних, які встановлюються на 

всю висоту шахти ліфта. Машинне приміщення ліфта знаходиться над шахтою. 

Ліфтові шахти складаються з окремих залізобетонних блоків, що 

спираються на фундамент. Збірні елементи складаються з підвального блоку, шо 

також опирається на фундамент, тут розташовані амортизатори. Поверховий 

блок має проєми для монтажу дверей. Горищний блок зконструйований для 

монтажу в ньому підйомних механізмів. 
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Природне освітлення приміщень забезпечується через вікна. Вікна повинні 

задовольняти мінімальні теплотехнічні вимоги, теплові затрати, відсутність 

продування. Крім цього вони повинні бути підібрані по архітектурно-художнім 

вимогам до фасаду будинку та його інтер’єру. У будівлі прийняті вікна ПВХ з 

потрійним склопакетом білого кольору [48]. 

Вхідні двері однопільні. Коробка посилена, навішування на три петлі. По 

периметру дверної коробки влаштовується пінополіуретанової ущільнювальна 

прокладка. Внутрішні двері приміщень дерев’яні, дверні коробки без прогонів. 

Навішування на дві петлі [49]. 

Специфікація віконних та дверних прорізів наведена у табл. 4.5. 

 

Таблиця 4.5 – Специфікація віконних та дверних прорізів 

Поз. Найменування 

Кількість на поверхах 

п
ар

к
о
в
к
а 

1
 

2
 

3
 

4
 

5
 

6
 

7
 

8
 

9
 

в
сь

о
го

 

Д-1 ДП Од 9 – 21 По КЛ 8 4 30 30 30 30 30 30 30 30 252 

Д-2 ВГ П 30 – 21 По КЛ 1 - - - - - - - - - 1 

Д-3 ДА Од 8 – 21 По КЛ - 9 - - - - - - - - 9 

Д-4 ДА Од 10 – 21 По КЛ - 7 - - - - - - - - 7 

Д-5 ДА Од 9 – 21 По КЛ - 12 - - - - - - - - 12 

Д-6 ДА Дд 12 – 21 По КЛ - 6 - - - - - - - - 6 

Д-7 ДА Од 8 – 21 По КЛ - 3 - - - - - - - - 3 

Д-8 ДП Од 9 – 21 По КЛ - - 11 11 11 11 11 11 11 11 88 

Д-9 ДА Од 7 – 21 По КЛ - - 23 23 23 23 23 23 23 23 184 

В-1 ВП Р1СП 9 – 18 КЛ - 3 - - - - - - - - 3 

В-2 ВП Р2СП 15 – 18 КЛ - 6 - - - - - - - - 6 

В-3 ВП Р3СП 18 – 18 КЛ - 26 - - - - - - - - 26 

В-4 СН 1,8 – 5,06 – 8 Фр - - 11 11 11 11 11 11 11 11 88 

В-5 ВП Р2СП 15 – 15 КЛ - - 2 2 2 2 2 2 2 2 16 

В-6 ВП Р3СП 18 – 15 КЛ - - 21 21 21 21 21 21 21 21 168 

ББ-1 ББ Р2СП 13 – 24 КЛ - - 1 1 1 1 1 1 1 1 8 

ББ-2 ББ Р2СП 19 – 24 КЛ - - 11 11 11 11 11 11 11 11 88 

Підлоги – конструкції, які постійно піддаються механічним впливам. 

Підлоги по міжповерховим перекриттям повинні мати звукоізоляційні 

властивості. 
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Підлога парковки – бетонна, першого поверху виконані з керамічної 

плитки, в квартирах: в кімнатах виконані з ламінату, а в кухнях, коридорах, 

санвузлах, тамбурах, балконах, загальних коридорах та сходових клітках – з 

керамічної плитки. 

Експлікація підлог наведена в табл. 4.6. 

 

Таблиця 4.6 – Експлікація підлог 

Приміщення Конструкція підлоги Шари підлоги 
Площа, 

м2 

Підземна 

парковка 

 

1. Бетонна стяжка – 10 мм 

2. Ізоляція 

3. З/б плита – 500 мм 

4. Утеплювач – 50 мм 

5. Піщана подушка – 50 мм 

6. Щебенева подушка – 300 мм 

1061,68 

Кімната 

 

1. Ламінат – 10 мм 

2. Ц/п стяжка – 40 мм 

3. Ізоляція 

4. З/б плита – 220 мм 

2519,76 

Офісні 

приміщення, 

торгівельні 

приміщення, 

підсобні 

приміщення, 

кухня, коридор, 

ванна кімната, 

санвузол, туалет, 

балкон, тамбур 

 

1. Керамічна плитка – 10 мм 

2. Ц/п стяжка – 40 мм 

3. Ізоляція 

4. З/б плита – 220 мм 

3329,25 

Дах – конструкція, що забезпечує захист будівлі від атмосферних опадів і 

являється верхнім огородженням будівлі. В даному проекті покрівля плоска, 

несуча конструкція – монолітні залізобетонні плити товщиною 220 мм.  

Покрівельний матеріал – філізол – рулонний полімерно-бітумний матеріал, 

який складається зі склооснови або поліефірного нетканого волокна покритого з 

двох сторін бітумно-полімерним в’яжучим, який містить термоеластопласт SBS. 

Ще один не менш важливий елемент покрівлі – водостоки, які «ведуть» 

вологу й сніг по запланованому маршруті. На даху влаштовано систему 

внутрішнього водостоку. Водозлив – організований. Місце стику труби та 
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покрівлі обрамляється листами з оцинкованої сталі. Ухил до водостічної труби 

складає 4 %. 

 

4.2.7 Теплотехнічний розрахунок 

 

Тепловий режим у приміщенні, що забезпечується системою опалення, 

вентиляції та кондиціонування повітря, визначається в першу чергу 

теплотехнічними і теплофізичними властивостями огороджувальних 

конструкцій.  

У зв'язку з цим високі вимоги пред'являються до вибору конструкції 

зовнішніх огороджень, які захищають приміщення від складних кліматичних 

впливів: різкого переохолодження або перегріву, зволоження, промерзання і 

відтавання, паро- і повітропроникності. В сучасному будівництві в якості стіни 

використовують багатошарову конструкцію [50]. 

Згідно карти схеми температурних зон України, м. Вінниця, відноситься до 

1 температурної зони. 

Нормативне значення опору теплопередачі для даної температурної зони – 

Rn = 3,3 (м2*К)/Вт [51]. 

Розрахунок проводимо у програмі ВАSE. Результати розрахунку наведені 

у додатку В. 

Відповідно до проведеного розрахунку опір зовнішнього огородження 

теплопередачі достатній. 

 

4.2.8 Зовнішнє та внутрішнє оздоблення 

 

Внутрішнє та зовнішнє оздоблення будинку передбачено з новітніх 

високоякісних матеріалів підвищеної міцності. 

Екстер’єр будівлі в основному визначається стилем його зовнішнього 

оздоблення. В проекті передбачено облицювання цегляною кладкою та 

штукатурення. 

http://ua-referat.com/%D0%A2%D0%B5%D0%BF%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B7
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Цегляна кладка влаштовується ложковою перев’язкою з керамічної цегли 

бежевого, світло-коричневого та темно-коричневого кольору. Шви – внутрішні з 

цементно-піщаного розчину, приготовленого на основі гідрофобного цементу 

марки 500 в пропорціях 1:3, з добавлянням чорного кольору фарбувального 

пігменту. 

Також виконується фасадна структурна штукатурка Ceresit CT72” 

коричневого кольору по плитах утеплення, товщиною 5 мм. 

Цоколь будівлі виконується з штукатурка Ceresit CT72” по плитах 

утеплення, товщиною 5 мм. Цоколь має темно-сірий колір і створює відчуття 

монументальності будівлі, надає деяку витонченість, виразність.  

Обробка поверхні внутрішніх стін і перегородок полягає в їх 

оштукатурюванні цементно-піщаним розчином, шаром товщиною 10 мм.  

Поверхня штукатурки в кімнатах буде поклеєна флізіліновими шпалерами. 

В коридорах квартир будуть нанесені рідкі шпалери, також можливе 

декоративне оштукатурювання з приданням різних форм. 

В загальних коридорах та технічних приміщеннях поверхні стін та 

перегородок покривають водоемульсійними фарбами.  

В санвузлах та ванних кімнатах, а також кухнях поверхня як стін, так і 

підлог, оздоблюється керамічною плиткою. Вона служить гідроізоляцією стін, 

необхідною через підвищену вологість в цьому приміщенні, і легко миється, що 

дозволяє дотримуватися гігієни санвузла та ванної кімнати. 

Внутрішнє оздоблення визначає інтер’єр будівлі та може бути виконано в 

різних стилях, в залежності від бажання замовника. Мало того, можлива її зміна 

в період експлуатації житлового будинку. 

Стелі у всіх приміщеннях оздоблюються водоемульсійними фарбами 

білого кольору. 

Над входами передбачено навіси з монолітних залізобетонних плит, які 

опираються на колони.  

Коробки і стулки вікон і дверей виготовлені з полівінілхлориду білого 

кольору з трикамерним склопакетом. Вхідні двері в будинок виготовлені з  
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високоміцної сталі, світлих тонів. 

 

4.2.9 Інженерне обладнання 

 

Опалення. Схема опалення прийнята однотрубна з прокладкою 

магістральних трубопроводів по горищному поверху. За опалювальні прилади 

прийняті алюмінієві радіатори та металопластикові труби. Прокладання 

трубопроводів опалення з верхньою розводкою і відкритою. Дільниці 

трубопроводу ізолюються для зменшення тепловтрат. 

Трубопроводи прокладаються із металопластикових водогазопровідних 

труб. 

Водопостачання. Джерелом водопостачання житлового будинку служить 

прокладена мережа водопроводу із сталевих труб. 

У будинку передбачена об’єднана система водопроводу з подачею води 

питної якості на господарсько-питні та виробничі потреби. 

В будинку запроектована тупикова система холодного водопостачання. 

Для обліку витрат води на вводі водопроводу встановлюють водомірний вузол 

на всю будівлю. Окремі лічильники слід також встановлювати на водопровідних 

відгалуженнях кожної з квартир. 

Гаряче водопостачання централізоване. Трубопроводи гарячої води 

запроектовані із метало-пластикових труб. 

Вентиляція. Повітрообмін в приміщеннях та принципове рішення систем 

вентиляції прийняті за індивідуальним проектом. 

Приплив повітря у приміщення природний неорганізований через 

квартири, канали в стінах та інфільтрацією через огороджуючі конструкції. 

Витяжка з приміщень – природна через стінові канали, додатково 

передбачено вентилятори для періодичного провітрювання.  

Каналізація. Мережа внутрішньої господарсько-побутової каналізації 

складається з відвідних ліній, стояків, випусків. 

Відвідні трубопроводи служать для відведення стічних вод від приймачів  

http://ua-referat.com/%D0%9C%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B6%D0%B0
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через сифони до стояків. Всі відвідні лінії прокладаються по найкоротшому 

відстані з ухилом у бік руху стічних вод. Діаметри і ухили відвідних ліній 

призначаються. 

Для приєднання до стояків відвідних трубопроводів, розташованих під 

стелею приміщення, в підвалах і технічних підпіллях, а так само для 

влаштування відгалужень відвідних труб від ванн до одного стояка на одній 

позначці допускається тільки з застосуванням косих хрестовин. Не допускається 

приєднання КК однієї відвідної лінії санітарних приладів, розташованих в різних 

квартирах на одному поверсі, а також застосування прямих хрестовин при 

розташуванні їх у горизонтальній площині. На початку ділянок відвідних труб 

при числі приєднання приладів три і більше та на поворотах з кутом більше 

30 градусів слід встановлювати прочищувальні пристрої для усунення засмічень. 

Внутрішні каналізаційні мережі прокладені: стінах, колонам, на 

спеціальних опорах у підпіллях, підвалах, коридорах, технічних поверхах, у 

спеціальних приміщеннях, призначених для розміщення мереж; приховано в 

борознах, нішах стін, монтажних коридорах, санітарно-технічних кабінах, 

блоках, панелях, під підлогою. 

Стояки служать для прийому стічних вод з відвідних труб по всіх поверхах. 

Їх розміщують у місцях розташування найбільшої кількості приладів і, по 

можливості, ближче до тих приладів, з яких надходять найбільш забруднені 

стоки (наприклад, унітаз). Число стояків зменшується, якщо приймачі стічних 

вод зосереджені група над групою по поверхах. 

Діаметр каналізаційного стояка вибирають залежно від 

величини розрахункової витрати рідини і найбільшого діаметра поверхового 

трубопроводу. При наявності унітазу діаметр стояка приймають 100 мм.  

Каналізація – господарсько-фекальна запроектована мережею 

каналізаційних трубопроводів на очисні споруди. Передбачається самостічна 

мережа каналізації і прокладається із керамічних труб. 

Електропостачання. Електропостачання житлового будинку 

передбачається від трансформаторної підстанції потужністю 100 кВт. Облік  

http://ua-referat.com/%D0%9F%D1%96%D0%B4%D0%BF%D1%96%D0%BB%D0%BB%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%9F%D1%96%D0%B4%D0%BB%D0%BE%D0%B3%D1%96
http://ua-referat.com/%D0%9F%D1%80%D0%B8%D0%B9%D0%BE%D0%BC%D1%83
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електроенергії передбачається на вводі до будинку [52]. 

Проектом передбачено наступні види освітлення: природне і комбіноване.  

Комбіновані види освітлення:  

- робоче – у всiх примiщеннях переважно люмiнесцентними лампами, 

лампи розжарювання слiд застосовувати для освiтлення примiщень, де за 

технологiчними вимогами неприпустиме застосування люмiнесцентних ламп; 

- аварiйне – в електрощитових, вентиляцiйних камерах, теплових вузлах, 

насосних; 

- чергове – у коридорах, холах, вестибюлі, на сходах. 

Свiтловi покажчики "Вихiд" повиннi бути приєднанi до мережi 

евакуацiйного або аварiйного освiтлення. 

Житловий будинок забезпечений слабострумними мережами, 

радіофікацією і телефонами. Змонтована антена для прийому телесигналу. 

 

4.2.10 Протипожежні заходи 

 

Ступінь вогнестійкості будівлі – II [53].  

По відношенню до існуючої забудови будівля розміщена у відповідності з 

протипожежними нормами, на нормативно допустимих відстанях від інших 

будівель. В будівлі передбачена протипожежна сигналізація з встановленням 

приладу ППС-3. Проектом передбачено відключення проточно-витяжної 

вентиляції при включенні пожежної сигналізації. 

Електропроводка виконується дротами в сталевих трубах, кабелями АВВГ, 

ВВГ в скобах. Також проектом передбачено установку системи оповіщення 

людей про пожежу і управління евакуацією.  

Система забезпечує:  

- передачу звукових сигналів;  

- трансляцію мовних повідомлень про пожежу;  

- передачу в окремі зони будівлі повідомлень про місце пожежі, про шляхи 

евакуації та дії, які забезпечують особисту безпеку.  
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Технічні засоби системи складаються із комплекту підсилювачів звуку, та 

магнітофонів, гучномовців, дзвінків а також засобів керування ними. 

 

4.3 Організація будівельного виробництва і відомості обсягів робіт 

 

4.3.1 Отримання дозволу на виконання робіт 

 

До початку будівництва замовник, незалежно від форм власності та 

відомчої належності, зобов'язаний в органах державного архітектурно-

будівельного контролю України отримати дозвіл на будівництво, який є 

юридичним документом, посвідчує право забудовника та підрядника на 

виконання будівельних робіт, їх фінансування, отримання ордерів на земляні 

роботи, підключення об'єкта будівництва до інженерних мереж [54]. 

Порядок надання дозволу на виконання підготовчих робіт: 

1. Визначається процедура надання дозволу на виконання підготовчих 

робіт. Дозвіл на виконання підготовчих робіт це документ, що засвідчує право 

замовника, підрядника на підготовку земельної ділянки, влаштування 

огородження будівельного майданчика та знесення будівель і споруд, 

порушення елементів благоустрою в межах відведеної земельної ділянки під 

забудову, спорудження тимчасових виробничих та побутових споруд, 

необхідних для організації і обслуговування будівництва, підведення 

тимчасових інженерних мереж, улаштування під’їзних шляхів, складування 

будівельних матеріалів. 

2. Дозвіл на виконання підготовчих робіт надається 

Держархбудінспекцією та її територіальними органами (далі – інспекції 

державного архітектурно-будівельного контролю). 

Дозвіл на виконання підготовчих робіт надається:  

- до будівництва об’єкта, проект якого затверджується Кабінетом 

Міністрів України – Держархбудінспекцією; 

- до будівництва об’єкта, що розташовується на території відповідної  
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адміністративно-територіальної одиниці – територіальний орган 

Держархбудінспекції. 

3. Дозвіл на виконання підготовчих робіт надається на безоплатній основі 

з додержанням вимог Закону України “Про дозвільну систему у сфері 

господарської діяльності”. 

4. Для одержання дозволу на виконання підготовчих робіт замовник або 

уповноважена ним особа (далі – заявник) подає до інспекції державного 

архітектурно-будівельного контролю заяву.  

До заяви додаються: 

- документ, що засвідчує право власності чи користування земельною 

ділянкою; 

- містобудівні умови і обмеження забудови земельної ділянки, одержані в 

установленому законом порядку; 

- проект виконання підготовчих робіт, погоджений та затверджений 

відповідно до вимог державних будівельних норм; 

- документ про призначення відповідальних виконавців підготовчих робіт. 

Посадові особи інспекції державного архітектурно-будівельного контролю 

не мають права вимагати для одержання дозволу на виконання підготовчих робіт 

документи, не передбачені законодавством. 

5. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю розглядає 

протягом десяти робочих днів з дня реєстрації заяви подані документи та 

приймає рішення про надання дозволу на виконання підготовчих робіт або про 

відмову в його наданні. 

6. Дозвіл на виконання підготовчих робіт надається на строк не більш як 

один рік. 

7. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю одночасно з 

наданням дозволу на виконання підготовчих робіт або відмовою в його наданні 

письмово інформує про це місцевий орган виконавчої влади або орган місцевого 

самоврядування. 

8. Підставою для відмови в наданні дозволу на виконання підготовчих  
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робіт є: 

- неподання документів, необхідних для прийняття рішення про надання 

такого дозволу; 

- невідповідність поданих документів вимогам законодавства; 

- наявність недостовірних відомостей у поданих документах. 

У разі прийняття рішення про відмову в наданні зазначеного дозволу 

заявникові надсилається протягом п’яти робочих днів відповідне повідомлення з 

обґрунтуванням причин відмови. 

Рішення про відмову в наданні дозволу на виконання підготовчих робіт 

може бути оскаржено до суду в установленому законом порядку. 

9. Після усунення недоліків, що стали підставою для прийняття рішення 

про відмову в наданні дозволу на виконання підготовчих робіт, заявник може 

повторно подати до інспекції державного архітектурно-будівельного контролю 

заяву про надання такого дозволу. 

10. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю робить 

запис про наданий дозвіл на виконання підготовчих робіт у журналі реєстрації 

наданих, скасованих (анульованих) дозволів на виконання підготовчих робіт та 

відмови в їх наданні та в установленому порядку вносить відповідні відомості до 

реєстру наданих, скасованих (анульованих) дозволів на виконання підготовчих і 

будівельних робіт та відмови в їх наданні. 

Інформація про надані дозволи на виконання підготовчих робіт вноситься 

до реєстру документів дозвільного характеру в установленому порядку. 

11. Відмітка про надання дозволу на виконання підготовчих робіт робиться 

у проекті виконання підготовчих робіт, журналі авторського нагляду та 

загальному журналі робіт. 

12. У разі надання дозволу на виконання підготовчих робіт подані 

заявником документи разом з копією дозволу на виконання підготовчих робіт 

формуються у реєстраційну справу, якій присвоюється такий реєстраційний 

номер, як і дозволу на виконання підготовчих робіт. 

Реєстраційна справа зберігається в інспекції державного архітектурно- 
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будівельного контролю, яка надала дозвіл на виконання підготовчих робіт, 

протягом строку будівництва об’єкта та десяти років після його прийняття в 

експлуатацію. 

13. Інформація про надання дозволу на виконання підготовчих робіт 

(реєстраційний номер, дата видачі, строк дії дозволу, найменування та номер 

телефону інспекції державного архітектурно-будівельного контролю, яка надала 

такий дозвіл і здійснює контроль за виконанням підготовчих робіт) та відомості 

про найменування об’єкта, замовника, підрядників  розміщуються на стенді 

завдовжки не менш як 1,5 метра і завширшки не менш як 1 метр, що 

встановлюється на будівельному майданчику в доступному для огляду місці. 

14. Дозвіл на виконання підготовчих робіт може бути скасовано 

(анульовано) за рішенням інспекції державного архітектурно-будівельного 

контролю у разі: 

- надання замовникові дозволу на виконання будівельних робіт; 

- наявності відомостей про припинення юридичної особи або 

підприємницької діяльності фізичною особою – підприємцем (замовником, 

підрядником); 

- систематичного порушення законодавства у сфері будівництва та 

архітектури під час виконання підготовчих робіт; 

- порушення вимог проекту виконання підготовчих робіт; 

- перешкоджання проведенню посадовими особами інспекції державного 

архітектурно-будівельного контролю перевірок. 

У разі прийняття рішення про скасування (анулювання) дозволу на 

виконання підготовчих робіт інспекція державного архітектурно-будівельного 

контролю повідомляє у десятиденний строк замовника, підрядника та орган 

виконавчої влади або орган місцевого самоврядування про прийняте рішення. 

Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю робить запис 

про скасування (анулювання) дозволу на виконання підготовчих робіт у журналі 

реєстрації наданих, скасованих (анульованих) дозволів на виконання 

підготовчих робіт та відмови в їх наданні та в установленому порядку вносить 
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відповідні відомості до реєстру наданих, скасованих (анульованих) дозволів на 

виконання підготовчих і будівельних робіт та відмови в їх наданні. 

Рішення про скасування (анулювання) дозволу на виконання підготовчих 

робіт може бути оскаржено до суду в установленому законом порядку. 

15. Виконання підготовчих робіт на об’єктах містобудування без 

відповідного дозволу забороняється. 

Порядок надання дозволу на виконання будівельних робіт. 

1. Визначається процедура надання дозволу на виконання будівельних 

робіт. Дозвіл на виконання будівельних робіт це документ, що засвідчує право 

замовника та підрядника на виконання підготовчих (якщо підготовчі роботи не 

виконані раніше відповідно до дозволу на виконання підготовчих робіт) і 

будівельних робіт з нового будівництва, реконструкції, реставрації, капітального 

ремонту, підключення об’єкта будівництва до інженерних мереж та споруд (далі 

– будівельні роботи).  

2. Дозвіл на виконання будівельних робіт надається Держархбудінспекцією 

та її територіальними органами (далі – інспекції державного архітектурно-

будівельного контролю). 

Дозвіл на виконання будівельних робіт надає: 

- щодо об’єкта, проект будівництва якого затверджується Кабінетом 

Міністрів України – Держархбудінспекція; 

- щодо об’єкта, який розташовується на території відповідної 

адміністративно-територіальної одиниці – територіальні органи 

Держархбудінспекції. 

3. Надання дозволу на виконання будівельних робіт здійснюється на 

безоплатній основі з додержанням вимог Закону України “Про дозвільну 

систему у сфері господарської діяльності”. 

4. Для одержання дозволу на виконання будівельних робіт замовник та 

підрядник або уповноважена ними особа (далі – заявник) подають до інспекції 

державного архітектурно-будівельного контролю заяву. 

До заяви додаються: 
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1) замовником будівництва: 

- документ, що засвідчує право власності чи користування земельною 

ділянкою; 

- проектна документація на будівництво, погоджена та затверджена в 

установленому законодавством порядку; 

- відомості про здійснення авторського і технічного нагляду; 

- копія документа, що посвідчує право власності на будинок чи споруду, 

або письмова згода його власника на проведення будівельних робіт (у разі 

реконструкції, реставрації, капітального ремонту об’єкта містобудування); 

- фінансова звітність, що складається відповідно до статті 11 Закону 

України “Про бухгалтерський облік та фінансову звітність в Україні” та копія 

ліцензії на провадження діяльності з надання фінансових послуг, засвідчена в 

установленому законом порядку (в разі здійснення будівництва, що передбачає 

пряме або опосередковане залучення фінансових активів від фізичних осіб); 

- копія зареєстрованої проектної декларації та документ, що підтверджує її 

опублікування (у разі спорудження об’єктів житлового будівництва, 

фінансування спорудження яких здійснюється з використанням недержавних 

коштів, залучених від фізичних та юридичних осіб); 

2) підрядником будівництва: 

- копії установчого документа та свідоцтва про державну реєстрацію; 

- копія ліцензії на виконання функцій генерального підрядника 

будівництва об’єкта, засвідчена в установленому законом порядку; 

- договір (контракт) підряду на будівництво об’єкта; 

- документ про призначення відповідальних виконавців робіт; 

- відомості про кваліфікацію та досвід спеціалістів, які братимуть участь у 

виконанні замовлення; 

- пропозиції щодо залучення субпідрядників. 

Посадові особи інспекції державного архітектурно-будівельного контролю 

не мають права вимагати для одержання дозволу на виконання будівельних робіт 

документи, не передбачені законодавством. 
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5. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю розглядає 

протягом місяця з дня реєстрації заяви подані документи та приймає рішення про 

надання дозволу на виконання будівельних робіт або відмову в його наданні. 

6. Дозвіл на виконання будівельних робіт надається на строк будівництва 

об’єкта або на строк дії договору (контракту) підряду на будівництво об’єкта. 

7. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю одночасно з 

наданням дозволу на виконання будівельних робіт або відмовою у його наданні 

письмово інформує про це місцевий орган виконавчої влади або орган місцевого 

самоврядування. 

8. Підставою для відмови у наданні дозволу на виконання будівельних 

робіт є: 

- неподання документів, необхідних для прийняття рішення про надання 

такого дозволу; 

- невідповідність поданих документів вимогам законодавства; 

- наявність недостовірних відомостей у поданих документах. 

У разі прийняття рішення про відмову в наданні зазначеного дозволу 

заявникові надсилається протягом п’яти робочих днів відповідне повідомлення з 

обґрунтуванням причин відмови. 

Рішення про відмову в наданні дозволу на виконання будівельних робіт 

може бути оскаржено до суду в установленому законом порядку. 

9. Після усунення недоліків, що стали підставою для прийняття рішення 

про відмову в наданні дозволу на виконання будівельних робіт, заявник може 

повторно подати до інспекції державного архітектурно-будівельного контролю 

заяву про надання такого дозволу. 

10. Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю робить 

запис про наданий дозвіл на виконання будівельних робіт у журналі реєстрації 

наданих, скасованих (анульованих) дозволів на виконання будівельних робіт та 

відмови в їх наданні (далі – журнал реєстрації) (додаток 4) та в установленому 

порядку вносить відповідні відомості до реєстру наданих, скасованих 
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(анульованих) дозволів на виконання підготовчих і будівельних робіт та відмови 

в їх наданні (далі – реєстр). 

Інформація про надані дозволи на виконання будівельних робіт вноситься 

до реєстру документів дозвільного характеру в установленому порядку. 

11. Відмітка про надання дозволу на виконання будівельних робіт робиться 

у проектній документації на будівництво, журналі авторського нагляду та 

загальному журналі робіт. 

12. У разі надання дозволу на виконання будівельних робіт подані 

заявником документи разом з копією дозволу на виконання будівельних робіт 

формуються у реєстраційну справу, якій присвоюється такий реєстраційний 

номер, як і дозволу на виконання будівельних робіт. 

Реєстраційна справа зберігається в інспекції державного архітектурно-

будівельного контролю, яка надала дозвіл на виконання будівельних робіт 

протягом строку будівництва об’єкта та десяти років після його прийняття в 

експлуатацію. 

13. Строк дії дозволу на виконання будівельних робіт може бути 

продовжений за зверненням замовника не більш як на один рік. 

Для продовження строку дії дозволу на виконання будівельних робіт 

замовник подає до інспекції державного архітектурно-будівельного контролю 

заяву та оригінал дозволу на виконання будівельних робіт. 

Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю приймає 

протягом трьох робочих днів з дня надходження заяви рішення щодо 

продовження строку дії дозволу на виконання будівельних робіт, робить  запис 

у журналі реєстрації та в установленому порядку вносить відповідні відомості до 

реєстру і повертає замовникові оригінал дозволу на виконання будівельних робіт 

з відміткою про продовження строку дії та одночасно інформує про прийняте 

рішення місцевий орган виконавчої влади або орган місцевого самоврядування. 

14. У разі коли право на будівництво об’єкта передано іншому замовникові 

або змінено будівельну організацію (генерального підрядника або підрядника), 

дозвіл на виконання будівельних робіт підлягає перереєстрації. 
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Перереєстрація дозволу на виконання будівельних робіт здійснюється 

відповідно до вимог цього Порядку. 

15. У разі консервації об’єкта замовник або уповноважена ним особа 

зобов’язана у семиденний строк після підписання акта про прийняття 

законсервованого об’єкта здати до інспекції державного архітектурно-

будівельного контролю, яка надала дозвіл на виконання будівельних робіт, 

зазначений дозвіл та засвідчену в установленому порядку копію розпорядчого 

документа про консервацію об’єкта. 

У разі розконсервації об’єкта замовник подає до інспекції державного 

архітектурно-будівельного контролю, яка надала дозвіл на виконання 

будівельних робіт, копію рішення про розконсервацію об’єкта, засвідчену в 

установленому порядку, та акт про технічний стан конструкцій об’єкта і 

можливість поновлення будівництва. 

Якщо на момент поновлення будівництва підстави, відповідно до яких 

надано дозвіл на виконання будівельних робіт, не змінилися, такий дозвіл 

повертається замовникові. У разі зміни підстав, відповідно до яких надано дозвіл 

на виконання будівельних робіт, замовник повинен отримати дозвіл на 

виконання будівельних робіт згідно з вимогами цього Порядку. 

16. Після початку виконання будівельних робіт на об’єкті замовник 

зобов’язаний у семиденний строк письмово повідомити про це інспекцію 

державного архітектурно-будівельного контролю, яка надала дозвіл на 

виконання таких робіт. 

17. Інформація про надання дозволу на виконання будівельних робіт 

(реєстраційний номер, дата видачі, строк дії дозволу, найменування та номер 

телефону інспекції державного архітектурно-будівельного контролю, яка видала 

дозвіл на виконання будівельних робіт і здійснює контроль за будівництвом 

об’єкта) та відомості про найменування об’єкта, зображення об’єкта та його 

основні техніко-економічні показники, замовника, проектувальника, 

підрядників, відповідального виконавця робіт, відповідальних за здійснення 

авторського і технічного нагляду осіб розміщуються на стенді завдовжки не 
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менш як 1,5 метра і завширшки не менш як 1 метр, що встановлюється на 

будівельному майданчику в доступному для огляду місці. 

18. Дозвіл на виконання будівельних робіт може бути скасовано 

(анульовано) за рішенням інспекції державного архітектурно-будівельного 

контролю у разі: 

- подання замовником заяви про скасування (анулювання) дозволу на 

виконання будівельних робіт; 

- видачі або перереєстрації дозволу на виконання будівельних робіт з 

порушенням вимог законодавства; 

- наявності відомостей про припинення юридичної особи або 

підприємницької діяльності фізичною особою – підприємцем (замовником, 

генеральним проектувальником та генеральним підрядником); 

- систематичного порушення законодавства у сфері будівництва та 

архітектури під час виконання будівельних робіт; 

- перешкоджання проведенню посадовими особами інспекції державного 

архітектурно-будівельного контролю перевірок; 

- коли протягом трьох місяців з дня видачі дозволу на виконання 

будівельних робіт не розпочато будівельні роботи [54]. 

У разі прийняття рішення про скасування (анулювання) дозволу на 

виконання будівельних робіт інспекція державного архітектурно-будівельного 

контролю повідомляє у десятиденний строк замовника, підрядника та орган 

виконавчої влади або орган місцевого самоврядування про прийняте рішення. 

Інспекція державного архітектурно-будівельного контролю робить запис 

про скасування (анулювання) дозволу на виконання будівельних робіт у журналі 

реєстрації та в установленому порядку вносить відповідні відомості до реєстру. 

19. Виконання будівельних робіт на об’єктах без дозволу на виконання 

будівельних робіт або його перереєстрації, а також виконання не зазначених у 

дозволі будівельних робіт або без належно затвердженого проекту вважається 

самовільним будівництвом і тягне за собою відповідальність згідно із законом.  
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4.3.2 Розрахунок параметрів календарного графіка 

 

Побудову календарного графіка виконання робіт для зведення житлового 

будинку виконуємо на основі переліку будівельно-монтажних робіт у 

відповідності з номенклатурою, що прийнята для даного типу об’єкта, за 

розрахунковими даними тривалості виконання робіт, кількістю виконавців та 

змінністю. 

Складаємо відомість будівельно-монтажних робіт (табл. 4.7), для чого 

формуємо перелік робіт у відповідності з номенклатурою, що прийнята для 

даного типу об’єкта. Отримані об’єми робіт в подальшому використовуються 

для розрахунку картки визначника. 
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Таблиця 4.7 – Відомість виконання робіт по об’єкту 

Назва робіт 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Підготовчий період 

Планування буд. майданчику 1000м2 1,97 1-145-2 8,0 8,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 0,5 

Влаштування тимчасових 
доріг 

1км 0,03 1-130-1 8,0 8,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 0,5 

Влаштування тимчас. 
водопроводу 

100м 0,8 16-1-4 48,0 8,0 6,0 6,0 1,0 1,0 1,0 4,0 1,5 

Влаштування тимчас. 
огородження і будівель 

10м3 1,19 10-44-1 319,2 24,0 39,9 36,0 4,13 3,0 1,0 12,0 3,0 

Влаштування тимчас. 
електрозабезпечення 

100м 0,52 21-10-1 16,0 8,0 2,0 2,0 1,0 1,0 1,0 4,0 0,5 

Влаштування тимчас. 
каналізації 

1000м2 0,34 23-3-1 48,0 8,0 6,0 6,0 1,0 1,0 1,0 4,0 0,5 

Підземна частина 

Розроблення ґрунту з 
навантаженням на авто.                                   

1000м3 4,95 1-16-8 44,0 324,9 5,5 5,5 40,62 36,0 2 6 3,0 

Планування укосів 
котловану 

1000м2 0,08 1-145-15 20,0 6,0 2,5 2,5 0,75 0,5 1 5 0,5 

Доробка ґрунту вручну 100м3 2,58 1-164-2 675,2 8,0 84,4 84,0 1,0 1,0 1 12 7,0 

Улаштування основи під 
фундаменти                                                                   

м3 20,2 8-3-2 4,225 8,0 33,8 30,0 1,0 1,0 2 6 2,5 

Укладання блоків і плит 
стрічкових фундаментів 

100шт 1,21 7-7-1 204,0 157,04 25,5 24,0 19,63 18,0 2 6 2,0 

Мурування стін підвалу 100шт 6,94 7-42-1 792,0 939,2 99,0 99,0 117,4 114,0 2 6 9,5 
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Продовження таблиці 4.7 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Мурування внутрішніх стін 
підвалу 

100 м2 1,38 8-24-1 184,0 25,04 23,0 18,0 3,13 3,0 2 6 1,5 

Гідроізоляція горизонтальна, 
вертикал 

100 м2 1,68 8-4-1 
8-4-7 

100,08 12,0 12,51 12,0 1,5 1,5 1 6 2,0 

Улаштування перекриття 100м3 1,66 6-22-10 2506,4 186,4 313,3 312,0 23,3 23,0 2 12 13,0 

Зворотна засипка пазух 
фундаменту 

1000м3 2,85 1-71-2 8,0 65,04 1,0 1,0 8,13 8,0 1 1 8,0 

Ущільнення ґрунту 
пневматичними трамбівками 

100м3 28,5 1-134-1 704,0 150,0 88,0 88,0 18,75 418,5 1 11 8,0 

Надземна частина 

Мурування зовнішніх та 
внутрішніх стін з цегли 
керамічної при висоті 
поверху до 4м 

м3 1263 8-6-1 
8-6-7 

10120 1688 1265 1260 211 210 2 12 105,0 

Мурування перегородок 
неармованих з цегли 
керамічної товщиною в ¼ 
цегли   

100м2 7,09 8-7-1 2599 336 324,9 324 54,0 54,0 2 6,0 27,0 

Укладання перемичок, 
сходових маршів, сходових 
площадок, плит лоджій та 
балконів, плит перекриття та 
покриття 

м3 167 7-44-10 

7-21-3 
7-53-6 

1644,0 740,0 205,5 92,5 205 92,0 2 5 46,0 

Покрівля 

Встановлення пароізол. 
мінераловатних плит 

100м2 5,88 12-20-1 144,0 4,0 18,0 18,0 0,5 0,5 1 12 1,5 

Встановлення утеплювача 100м2 5,88 10-66-5 703,2 128,0 87,9 84,0 16,0 16,0 1 24 3,5 

Встановлення гідроізоляції 100м2 5,88 11-4-1 387,2 58,0 48,4 48,0 7,25 7,0 1 24 2,0 

Встановлення стяжки 
цементобетонної 

100м2 5,88 11-11-1 384,0 46,0 48,0 48,0 5,75 5,5 1 24 2,0 

Установлення елементів 
парапета 

100м2 1,46 11-12-1 168,0 4,0 21,0 11,0 0,5 0,5 1 22 0,5 
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Продовження таблиці 4.7 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Улаштування водостічних 

воронок 

100м2 0,40 11-21-1 8,0 4,0 1,0 1,0 0,5 0,5 1 2 0,5 

Встановлення покрівель із 

євроруберойду  

100м2 5,97 12-11-5 

 

1248,0 8,0 156,0 156,0 1,0 1,0 1 24 6,5 

Віконні та дверні блоки 

Заповнення віконних 

прорізів блоками 

100м2 10,1 10-20-3 

10-20-4 

1000,0 360,0 125,0 125,0 45,0 45,0 1 24 5,0 

Заповнення дверних прорізів 

блоками  

100м2 3,04 10-28-1 640,0 280,0 80,0 72,0 35,0 35,0 1 24 3,0 

Підлога 

Встановлення гідроізоляції 100м2 63,2 11-4-5 2424,8 320,0 303,1 300,0 40,0 40,0 1 12,0 25,0 

Встановлення теплоізоляції 100м2 63,2 11-9-1 2572,0 564,0 321,5 318,0 70,5 70,0 1 12 26,5 

Встановлення стяжок 

керамзитобетонних, 

цементних 

100м2 27,9 11-11-1 1568,0 220,0 196,0 192,0 27,5 27,0 1 12 16,0 

Встановлення керамічних 

плиток       
100м2 6,44 11-27-2 1076,0 228,0 134,5 132,0 28,5 11,0 2 12 5,5 

Встановлення паркету            100м2 9,29 11-34-3 1512,0 216,0 189,0 180,0 27,0 27,0 2 12 7,5 

Встановлення лінолеуму  100м2 5,76 11-36-1 348,0 8,0 43,5 36,0 1,0 1,0 2 12 1,5 

Оздоблення 

Поліпшене штукатурення стін 100м2 27,3 15-61-3 2640,0 208,0 330,0 330,0 26,0 26,0 1 22 15,0 

Поліпшення фарбування стін 100м2 27,3 15-180-5 1040,0 12,0 130,0 120,0 1,5 1,5 1 24 5,0 

Підготовлення стін під 

обклеювання шпалерами 

100м2 14,4 15-69-1 228,0 4,0 28,5 24,0 0,5 0,5 1 24 1,0 

Обклеювання стін 

шпалерами 

100м2 14,4 15-251-1 720,0 4,0 90,0 84,0 0,5 0,5 1 24 3,5 

Встановл. керам. плиток  100м2 7,2 11-27-3 1252,0 132,0 156,5 156,0 16,5 13,0 1 24 6,5 

Оздоблення зовнішнє 

Високоякісне штукатурення 

цоколя 

 

100м2 6,79 15-52-1 1131,2 44,0 141,4 132 5,5 5,5 1 24 5,5 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Вимощення та ганки 

Улаштування основи  100м2 0,12 27-22-1 8,0 8,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1 2 0,5 

Улаштування вирівнюючого 

шару 
100м3 0,03 27-14-1 

 

8,0 

 

4,0 

 

1,0 

 

1,0 

 

0,5 

 

0,5 

 

1 

 

2 

 

0,5 

Улаштування відмостки 100м2 0,76 27-53-1 40,0 8,0 5,0 4,0 1,0 0,5 1 4 1,0 

Благоустрій території (1% 

від загальної трудомісткості) 

     90,0    1 12 7,5 

Влаштування опалення, 

вентиляції, газопостачання 

(3% від заг. трудомісткості) 

     216,0    1 12 18,0 

Влаштування 

водопостачання, каналізації 

(3% від заг. трудомісткості) 

     216,0    1 12 18,0 

Влаштування 

електрообладнання (3% від 

заг. трудомісткості) 

     216,0    1 12 18,0 

Здача об’єкта (1% від 

загальної трудомісткості) 
     84,0    1 12 7,0 
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4.3.3 Проектування будівельного генерального плану 

 

До початку основних робіт з будівництва об’єкта необхідно розмістити та 

влаштувати на майданчику всі його елементи з урахуванням вимог будівельних 

норм. 

До елементів будівельного майданчика відносяться: 

- будівля, що будується; 

- спеціально обладнані ділянки для розміщення засобів вертикального 

транспорту (площадки для робочих місць); 

- закритий та відкритий склади для зберігання будівельних матеріалів і 

конструкцій; 

- тимчасові приміщення різного призначення (адміністративні, санітарно-

побутові, складські, виробничі). 

Будівельний майданчик по периметру закриваємо тимчасовим 

огородженням, з боку місць загальних проходів та проїздів – огородженням з 

козирком. 

Тимчасове водопостачання та електропостачання здійснюємо від існуючої 

мережі.  

У темний період доби територію, відведену під будівництво освітлюємо 

від існуючого вуличного освітлення та чотирьох переносних прожекторів. 

 

4.3.4 Проектування та розрахунок адміністративно-побутових приміщень 

 

Тимчасові будівлі та споруди на будівельному майданчику розрізняють 

трьох основних груп:  

1 – адміністративні;  

2 – господарсько-побутові;  

3 – складські. 

Адміністративні та господарсько-побутові будівлі розраховуються та 

проектуються в залежності від загальної чисельності працюючих на  
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будівельному об’єкті. 

Загальна кількість робітників, працюючих на об’єкті визначається за 

формулою: 

Nзаг = 0,89 (Nр + Nітр + Nмоп + Nсл), (чол.),     (4.1) 

де 0,89 – коефіцієнт виходу на роботу; 

Nр – максимальна кількість робочих за графіком руху робочих кадрів, чол. (Nр = 

Nmax); 

Nітр – число інженерно-технічних працівників, яке приймається в кількості 8 % 

від Nmax, чол.; 

Nмоп– число молодшого обслуговуючого персоналу, яке приймається у кількості 

2,5 % від Nmax, чол.; 

Nсл – кількість службовців, яка приймається у розмірі 5% від Nmax, чол. 

Nр = 24 чол. 

Nітр = 24·0,08 = 2 чол. 

Nмоп = 24·0,025 = 1 чол. 

Nсл = 24·0,05 = 1 чол. 

Nзаг = 0,89·(24+2+1+1) = 25 (чол.) 

За отриманими даними розраховуємо площі тимчасових будівель і споруд, 

які розташуємо на території будівельного майданчика. 

Площу контори будівельної дільниці (виконробська з диспетчерською) 

розраховуємо, виходячи з кількості інженерно-технічних працівників та 

молодшого обслуговуючого персоналу із розрахунку 5 м2 площі на одного 

працівника. 

S1 = 5∑ (Nітр + Nмоп), (м
2),             (4.2) 

S1 =5 · (2+1) = 15 (м2). 

Площу гардеробних з умивальниками розраховуємо, виходячи з 

максимальної кількості робітників із розрахунку 0,7 м2 на одного працюючого.  

S2 =  Nmax  0,7, (м2),                   (4.3) 
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S2 =  24 · 0,7 = 16,8 (м2). 

Площу душових приміщень визначаємо із розрахунку 0,54 м2 та 40% від 

максимальної кількості робочих (за графіком руху робочих кадрів) та кількості 

службовців. 

S3 = N40% · 0,54, (м2),    (4.4) 

S3 = 0,54 · 10 = 9,18 (м2). 

Площу приміщень для прийому їжі розраховуємо із розрахунку 0,8 м2 на 

одного працюючого для загальної кількості працюючих на об’єкті. 

S4 =Nзаг 0,8, (м2),                 (4.5) 

S4 =25 · 0,8 = 20 (м2). 

Площу приміщень для сушіння одягу приймаємо із розрахунку 0,2 м2 на 

одного працівника від 40% загальної кількості робітників, які працюють на 

об’єкті. 

S5 = 0,2  N40%, (м2),    (4.6) 

S5 =0,2 · 10 = 2 (м2) 

Туалети приймаємо із розрахунку 0,1 м2 на одного працівника від загальної 

кількості робітників, що працюють на об’єкті, але не менше 2-х відділень окремо 

для кожної статі і не менше 2,16 м2 площі. 

S6 = 0,1  Nзаг, (м
2),    (4.7) 

S6 = 0,1 · 25  = 2,5 (м2) 

Отже, площа контори будівельної ділянки складає 15 м2, площа 

гардеробних з умивальниками – 16,8 м2, площа душових приміщень – 5,4 м2, 

площа приміщень для прийому їжі – 20 м2, площа приміщень для сушіння одягу 

– 2 м2, площа туалетів – 2,5 м2. 

Проектування тимчасових будівель і споруд здійснюємо у відповідності із 

каталогами уніфікованих типових проектів інвентарних будівель і споруд, а 

також з урахуванням величин розрахованих площ. Отримані дані зводимо в 

таблицю 4.8. 
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Таблиця 4.8 – Розрахунок параметрів тимчасових будівель 

Назва будівлі 

Кіль-

кість 

праців

ників 

Норма площ 

на одну 

людину, м2 

Розрахункова 

площа, м2 
Розміри, м 

Кіль-

кість, 

шт. 

Корисна 

площа, 

м2 

Шифр, 

тип 

проекту 

Тип 

будівлі 

Виконробська 3 5,0 15,0 413,752,5 1 55,0 ИУЗЄ-5 Конт. 

Гардеробні з 

умивальниками 
24 0,7 16,8 417,153 1 68,6 ГК-10 Конт. 

Душові 10 0,54 5,4 419,62,8 1 78,4 
4078-1.00 

СБ 
Конт. 

Приміщення 

для прийому 

їжі 

25 0,8 20,0 410,33 1 41,2 ГК-10 Конт. 

Сушилка 10 0,2 2,0 44,92,8 1 19,6 31315 Конт. 

Туалет 25 0,1 2,5 2,4542,8 1 9,8 494-4-13 Збірна 

Тимчасові приміщення різного призначення розміщені на території 

будівельного майданчика. 

 

4.3.5 Розрахунок площі відкритого і закритого складів для будівельних 

конструкцій, матеріалів та виробів 

 

Відкриті склади використовуємо для зберігання матеріалів, які не 

вимагають захисту від шкідливих атмосферних впливів (бетонні і залізобетонні 

вироби та конструкції, цегла, керамічні труби, природні та штучні насипні 

будівельні матеріали та сировина для приготування будівельних сумішей, 

великорозмірні металеві конструкції та вироби, які покриті захисними 

покриттями та інші). Тимчасові відкриті склади проектуємо біля місць роботи 

вантажопідйомних машин і механізмів з урахуванням можливостей під’їзних 

внутрішньомайданчикових транспортних шляхів.  

Тимчасові склади закритого типу використовуємо для зберігання 

матеріалів та конструкцій, які піддаються негативному атмосферному впливу і 

корозії (цемент, вапно, незахищені металеві вироби та конструкції тощо). 

Розміри і типи закритих складів проектуємо також з урахуванням способів 

збереження матеріалів і сировини та терміну їх зберігання (термін придатності) 
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і підбираємо у відповідності із нормативними каталогами індустріальних 

уніфікованих серій тимчасових інвентарних будівель та споруд. 

Площу відкритого складу і його розміри розраховуємо в табличній формі 

(табл. 4.9) з урахуванням добових витрат будівельних матеріалів і виробів. 

 

Таблиця 4.9 – Розрахунок площі відкритого складу 
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Цегла 
тис. 

шт. 
388,4 0,72 3 838,9 0,65 545,3 0,4 218 218 15×14 

Плити 

фундамент. 
шт 121 0,72 3 261,4 0,85 222,2 0,4 88,8 89 10×8,9 

Отже, загальна площа відкритого складу становить 307 м2 та в плані має 

розміри: ширина – 15,0 м, довжина – 20,5 м.  

Тимчасовий закритий склад проектуємо згідно з каталогом інвентарних 

будівель та споруд. Для закритого складу приймаємо інвентарну збірно-щитову  

будівлю площею 60 м2 . 

 

4.3.6 Проектування і розрахунок мереж тимчасового електропостачання 

будівельного майданчика 

 

Проектування тимчасового електрозабезпечення передбачає розрахунок  

максимальної сумарної потужності споживання електричної енергії для потреб 

будівельного виробництва з розрахунком і проектуванням трансформаторної 

підстанції. Розрахунок виконуємо на період максимального споживання 

електричної енергії під час будівництва. 



112 
 

Для забезпечення енергією будівельного майданчика тимчасові 

електромережі підключаємо до існуючої трансформаторної підстанції. На 

майданчику передбачаємо встановлення лічильника і пристрою, від якого 

прокладаємо електромережу: силову на 380 В (для зварювальних апаратів, 

екскаваторів, штукатурних станцій, бетононасосів тощо) і освітлювальну на 

220В (для освітлення доріг, площадок для складування, виконання фронту робіт 

2-ї зміни, проходів, проїздів і тимчасових будівель). 

В табл. 4.10 складаємо перелік споживачів електроенергії і їхні 

характеристики та розраховуємо максимальні сумарні витрати електроенергії 

для виконання будівельно-монтажних робіт по об’єкту.  

Сумарну розрахункову потужність електроспоживачів на будівельному 

майданчику визначаємо за формулою: 

1 2
. . 3 . . 4

1 2

1,1 , (4.8)
cos cos

c m
о в о з

P K P K
P P K P K

 

 
=  + + + 

 
     

де 1,1 – коефіцієнт, що враховує втрати потужності в мережі; 

Рс – силова потужність машини, кВт; 

Рm, Ро.в., Ро.з. – потужності, що споживаються, відповідно на технологічні потреби, 

освітлення внутрішнє і освітлення зовнішнє, кВт; 

К1, К2, К3, К4 – коефіцієнти попиту, що залежать від споживача; 

cos 1, cos 2 – коефіцієнти потужності, що залежать від характеру, кількості  та 

завантаження споживачів енергії. 

 

Таблиця 4.10 – Розрахунок електрозабезпечення будівельного майданчика 
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1 2 3 4 5 6 7 

І. Силові споживачі 

Штукатурна станція шт. 1 28 28 0,7 19,6 
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Продовження таблиці 4.10 

1 2 3 4 5 6 7 

Електротрамбівка ИЭ-4505 шт. 1 0,6 0,6 0,7 0,42 

Зварювальний апарат шт. 3 32 96 0,7 67,2 

Розчинонасос шт 1 2,2 2,2 0,7 1,54 

Фарбувальний агрегат шт. 1 0,27 0,27 0,7 0,189 

Шліфувальна машина шт. 1 0,6 0,6 0,7 0,42 

Кран марки КС-4361А шт 1 59 59 0,7 41,3 

Всього по розділу І:      130,7 

II. Освітлення внутрішнє 

Адміністр. - господарські будівлі м2 64,75 0,3 19,43 0,8 15,54 

Закритий склад м2 60 0,1 6 0,8 4,8 

Оздоблювальні роботи м2 530 0,15 79,5 0,8 63,6 

Всього по розділу II:      83,94 

III. Освітлення зовнішнє 

Охоронне освітлення шт. 4 1,5 3 0,35 6,3 

Відкриті склади м2 307 0,8 245,6 1,0 245,6 

Всього по розділу III: 1      251,9 

Всього 466,54 

1 2
. . 3 . . 4

1 2

130,7
1,1 1,1 83,94 251,9 574,8( ).

cos cos 0,7

c m
о в о з

P K P K
P P K P K кВт

 

   
=  + + + = + + =   

  
     

Для забезпечення електроенергією будівельного майданчика підбираємо 

трансформаторну підстанцію закритого типу СКТП-750 потужністю 1000 кВт та 

габаритними розмірами 3,202,50 м. 

 

4.3.7 Проектування і розрахунок мереж тимчасового водозабезпечення 

будівельного майданчика 

 

Водопостачання будівельного майданчику призначене для задоволення 

потреб виробничих процесів, потреб машин та механізмів, санітарно-

господарських потреб працівників та для пожежогасіння на випадок вияву 

джерел загорання. Розрахунок тимчасового водозабезпечення виконуємо в  

табл. 4.11. 
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Таблиця 4.11 – Розрахунок тимчасового водозабезпечення 

Назва споживача 

Одини-

ця 

виміру 

Кіль-

кість 

Норми 

витрат за 

зміну, л 

Коеф. 

нерівно-

мірності 

водоспож. 

Загальні 

потреби 

води, л 

І. Виробничі потреби: 

Екскаватори з двигуном шт 1 10 1,5 15,0 

Приготування бетону в 

бетонозмішувачах 
м3 177,15 210 1,1 40921,65 

Поливання бетону м3 177,15 300 1,5 79717,5 

Поливання цегли тис. шт. 388,4 200 1,1 85448 

Оштукатурення поверхні стін м2 2730 3 1,5 12285 

Фарбування водними розчинами м2 2730 1 1,5 4095 

Компресорна станція шт 1 40 1,1 44,0 

Всього по розділу I 186526,2 

ІІ. Господарсько – побутові потреби 

Санітарно – госп. потреби чол. 25 15 2 750 

Миття в душі чол. 10 30 1 300 

Всього по розділу II 1050 

ІІІ. Потреби води на пожежогасіння 

Пожежогасіння приймаємо за 

площею буд. майданчика до 2 га  
л/с    10 

Виробничі витрати води: 

Ввир = ΣВвир·к/(t·3600) = 189526,2/(8·3600) = 6,6 (л/с),            (4.9) 

Витрати води на господарсько-побутові потреби: 

Вгосп = ΣВгосп·к/(t·3600) = 1050/(8·3600) =0,036 (л/с),         (4.10) 

Для будівельного майданчика площею до 10 га витрати води на 

пожежогасіння дорівнюватимуть Впож=10 (л/с). 

Розрахункові сумарні секундні витрати води: 

qр = Bвир+ Вгосп +Впож = 6,6 + 0,036 + 10 =16,64 (л/с),       (4.11) 

Розрахунковий діаметр труб тимчасового водопроводу для 

водозабезпечення потреб будівництва: 

p4 q 1000 4 16,64 1000
123,1,

3,14 1,4π v


   
= = =


 (мм),  (4.12) 
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Користуючись нормативною літературою проектуємо тимчасову мережу 

внутрішньомайданчикового водопроводу із стальних зварних труб діаметром 

140 мм. 

 

4.3.8 Прийняття об’єкта в експлуатацію 

 

Після завершення будівництва об’єкти приймають і вводять в 

експлуатацію лише при виконанні вимог техніки безпеки, виробничої санітарії, 

пожежної, радіаційної безпеки та заходів по захисту навколишнього середовища. 

Об’єкти державного замовлення приймаються відповідно до Положення, 

затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 8 жовтня 2008 р. № 

923, а також постановою Кабінету Міністрів України від 27 січня  2010 р. № 160 

про внесення доповнень до зазначеного Положення. 

При здачі в експлуатацію нового житлового мікрорайону повинно бути 

завершено будівництво об’єктів, пов’язаних з обслуговуванням населення, 

благоустрій та озеленення території у відповідності з проектом забудови 

мікрорайону, кварталу, житлового масиву. 

Будинки, що складаються з багатьох секцій, можуть прийматися в 

експлуатацію окремими секціями, але після завершення благоустрою території, 

прилеглої до даної секції, монтажу конструкцій та підключення опалення в 

секцію, що примикає. 

Очисні споруди каналізації приймаються в експлуатацію після 

випробувань трубопроводів та ємностей, комплексного випробування протягом 

не менше 3 днів і перевірки взаємодії всіх споруд. 

Якщо об’єкти приймаються в І та ІV кварталах, дозволяється переносити 

влаштування озеленення, верхнього покриття під’їзних доріг, тротуарів, 

господарських, спортивних та ігрових майданчиків, оздоблення фасадів 

будинків через несприятливі погодні умови. 

Складається акт робочої комісії про готовність закінченого будівництвом 

об’єкта для пред’явлення державній приймальній комісії. 



116 
 

Перед пред’явленням об’єктів державним приймальним комісіям 

створюються робочі комісії (призначаються замовником) для перевірки 

відповідності об’єктів і змонтованого устаткування проектам, відповідності 

виконання будівельно-монтажних робіт вимогам будівельних норм; результатів 

комплексного випробовування устаткування, підготовленості об’єктів до 

експлуатації, виконання заходів щодо забезпечення безпечних умов праці та 

виробничої санітарії, захисту навколишнього середовища, пожежної та 

радіаційної безпеки. 

Робочі комісії оформляють прийняття об’єктів і устаткування 

відповідними актами, які передаються на розгляд державної приймальної комісії. 

Споруди виробничого та допоміжного призначення, що входять до складу 

об’єкта, можуть прийматися робочими комісіями по мірі їх готовності (в разі 

потреби). В подальшому вони пред’являються державній комісії, що приймає 

об’єкт. Датою введення цих об’єктів в експлуатацію є дата підписання робочою 

комісією акта. 

Робочі комісії призначає замовник (забудовник). Він встановлює 

(погодивши з генеральним підрядчиком) порядок та тривалість їх роботи. Робочі 

комісії мають бути створені у п’ятиденний строк після отримання письмового 

повідомлення генпідрядника про готовність об’єкта (устаткування) до здачі. 

Робоча комісія складається з представників замовника (забудовника), 

генерального підрядника, субпідрядних організацій, експлуатаційної організації, 

генерального проектувальника, органів Державного санітарно-

епідеміологічного нагляду, Державної екологічної інспекції, 

Держнаглядохоронпраці, Державної інспекції по ефективному використанню 

газу. 

Головою комісії призначається представник замовника (забудовника). 

Генпідрядник подає робочим комісіям наступну документацію: 

- список організацій, які брали участь у виконанні будівельно-монтажник 

робіт з зазначенням видів виконаних ними робіт і прізвищ інженерно-технічних 

працівників, відповідальних за їх виконання; 
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- комплект робочих креслень, по яких здійснювалось будівництво об’єкта, 

що приймається, з внесеними в них у процесі будівництва змінами у 

встановленому порядку; 

- документи, що свідчать про якість матеріалів, конструкцій і виробів, які 

застосовувались при виконанні будівельно-монтажних робіт; 

- акти на приховані роботи та акти про проміжне прийняття окремих 

відповідальних конструкцій; 

- акти про випробування змонтованого устаткування, акти про 

випробування технологічних трубопроводів, внутрішніх систем холодного та 

гарячого водопостачання, каналізації та вентиляції, зовнішніх систем 

водопостачання, теплопостачання, газопостачання та улаштування дренажу, 

акти про ущільнення (герметизацію) вводів і випусків інженерних комунікацій в 

місцях їх проходження крізь стіни підвалів; 

- акти про випробування внутрішніх і зовнішніх електроустановок і 

електромереж; 

- акти про випробування обладнання телефонізації, радіофікації, 

телебачення, сигналізації та автоматизації, акти про випробування обладнання 

пожежобезпеки, вибухобезпеки, блискавкозахисту; 

- акти радіаційного обстеження об’єкта; 

- акти про виконання протисейсмічних заходів, передбачених проектом для 

будівництва в сейсмічних районах; 

- акти про виконання заходів при будівництві на територіях з 

просідаючими грунтами, підземними виробками, карстами; 

- журнали виконання робіт, авторського нагляду, матеріали перевірок 

органами державного нагляду в процесі будівництва. 

 

4.3.9 Техніко-економічні показники проекту будівництва 

 

1. Директивний термін будівництва об’єкта 330 днів. 

2. Фактичний термін будівництва об’єкта 308 днів. 
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3. Показник рівномірності  будівельного  потоку в часі: 

max
1

38
1,5,

11cp

n
K

n
= = =                         (4.13) 

де nmax – максимальна кількість робочих в день, чол; 

nср – середнє число робочих в день, чол. 

ncp=Q0/T0 =5177/494=11 (чол.). 

4. Показник  компактності будгенплану: 

3
2

1811
0,7,

8250Б

F
K

F
= = =                     (4.14) 

де FБ – площа будівельного майданчика або площа геометричної фігури по межі 

огородження, м2; 

Fз – площа забудови території будівельного майданчика, м2; 

Fз = Sбуд + Sтимч.буд. + Sскл + Sдор = 1232,74+258,26+180+140 = 1811 (м2), (4.15) 

де Sбуд – площа будівлі, що споруджується, м2; 

Sтимч.буд. – площа тимчасових будівель і споруд, м2; 

Sскл – площа складів, м2; 

Sдор – площа доріг і тротуарів, м2. 

5. Показник відношення площі тимчасових будівель до площі забудови: 

3

3

258,26
0,1,

1811

ТF
K

F
= = = ,         (4.16) 

6. Показник використання території під склади: 

4

180
0,14,

1232,74

ск

буд

F
K

F
= = =     (4.17) 

де Fск – площа відкритого і закритого складів, м2; 

Fбуд – площа будівельного об’єкту, м2. 

7. Показник розвитку мережі тимчасових доріг: 

К5=Fд/(Fст – FЗ)=140/(1232,74-1811)=0,2.  (4.18) 

Fд – площа тимчасових всередині майданчикових автодоріг, м2. 
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4.4 Висновки за розділом 4 

 

Запроектовано зведення дев’ятиповерхового житлового будинку на 

вільній від забудови території, яка знаходиться у східній частині міста, в 

мікрорайоні Тяжилів, обмежена вулицями Чехова і Ватутіна, межує з західним 

берегом озера Тяжилівське. 

Територія проектування забезпечена всіма необхідними інженерними 

мережами: водопостачання, каналізації, електропостачання, газопостачання, 

теплопостачання.  

Територія освоєння примикає до магістральної вуличної мережі. Основний 

транспортний потік проходить вулицями Чехова та Ватутіна, які згідно 

генерального плану визначені як магістраль загальноміського значення. 

Для обслуговування проектованих об’єктів передбачається система 

гостьових автостоянок та паркомісць для жителів групи. Оскільки запроектовано 

2 житлових будинки житловою площею по 854 м2. Населення даної житлової 

групи приблизно складає 360 жителів (150 жителів на будинок). Згідно норм на 

одного жителя відводться 0,8 м2 для автостоянки. Отже необхідна площа 

гостьових паркувальних місць для житлової забудови становить 300 м2, що 

складає 15 паркувальних місць. Ці парковки розміщено вздовж житлової вулиці 

за межами житлової групи. 

Паркомісця для жителів житлової групи розміщено в цоколі житлового 

будинку. З метою забезпечення паркомісць для забудови кварталу на 

перспективу заплановано стоянку з автоматизованою системою на 50 паркомісць 

При цьому територія кварталу розташована впритул до ринку і містить ряд 

підприємств і закладів обслуговування. Пішохідний рух передбачається по 

пішохідних тротуарах, передбачених вздовж вулиць.  

Передбачено наступне озеленення та благоустрій території: 

• стежкова мережа для прогулянок; 

• майданчики для відпочинку дітей та населення різних вікових груп; 

• благоустрій берегової лінії озера з встановленням лав для 
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відпочинку, обладнання освітлення, сміттєвих урн та вимощенням 

стіжкової мережі: 

• лави для відпочинку відвідувачів житлової групи вздовж головного 

фасаду по вул. Чехова, сміттєві урни коло них; 

• сміттєзбиральний майданчик; 

• висадка шумозахисних рядових посадок дерев, організація газону з 

рядовою посадкою чагарників самшиту та туй. 

Будівля в плані має Г-подібну форму, складається з трьох секцій різних 

планувальних структур. Будівля має розміри в плані: довжина – 28,64 м (по осі 

1-13) і 42,89 м (по осі 14-28); ширина – 17,495 м (по осі А-Ж) і 17,73 м (по осі Ж-

С); кількість поверхів – 9; висота поверху – 3,0 м; висота – 30,3 м; 

Будівля має підземну парковку. Висота її 4,2 м та 3,9 м до перекриття. 

Площа парковки 990,58 м2, розрахована на 25 машиномісць для постійного 

зберігання автомобілів. В’їзд на парковку розміщено з правого торця будинку 

(вісь Ж-С). Доступ до парковки мешканців будинку здійснюється за допомогою 

сходових маршів та ліфтів з кожної секції. 

Перший поверх будівлі займають офісні приміщення та торгівельні площі, 

а також підсобні приміщення. Планувальна схема з другого по дев’ятий поверхи 

ідентична, яку складають 88 житлові квартири (40 однокімнатних, 32 

двокімнатні, 16 трикімнатних). 

В будинку передбачено монолітні залізобетонні конструкції фундаменту, 

перекриття, стіни підземної парковки, надземна частина цегляна, утеплена, 

покрівля плоска із філізолу. Оздоблення фасадів передбачене облицюванням 

цеглою та штукатурення. 

Розроблено календарний графік виконання робіт по об’єкту та 

будівельнийй генеральний план. 
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РОЗДІЛ 5. ОХОРОНА ПРАЦІ ТА БЕЗПЕКА В НАДЗВИЧАЙНИХ 

СИТУАЦІЯХ 

 

У магістерській роботі досліджуються питання з ефективного 

розміщення парковок в умовах сучасної урбанізації на прикладі міста Вінниці.  

З розвитком науково-технічного прогресу важливу роль грає можливість 

безпечного виконання людьми своїх трудових обов’язків. Охорона здоров’я 

трудящих, забезпечення безпеки умов праці, ліквідація професійних 

захворювань і виробничого травматизму складає одну з головних турбот 

людського суспільства. Звертається увага на потребу в широкому застосуванні 

прогресивних форм наукової організації праці, зведення до мінімуму ручної, 

малокваліфікованої праці, створення обстановки, що виключає професійні 

захворювання та виробничий травматизм [55, 56]. 

На робочому місці повинні бути передбачені заходи захисту від 

можливого впливу небезпечних і шкідливих факторів виробництва. Рівні цих 

чинників не повинні перевищувати граничних значень, обумовлених 

правовими та санітарно-технічними нормами.  

На будівельно-монтажний персонал, залучений до виконання робіт з 

обладнання парковок та території міста Вінниці, впливають за ГОСТ 12.0.003-

74 такі небезпечні та шкідливі виробничі фактори [57]:  

а) фізичні: 

- підвищена та знижена температура повітря робочої зони;  

- підвищена та знижена рухомість повітря; 

- підвищена запиленість та загазованість повітря робочої зони; 

- підвищена та знижена вологість повітря у робочій зоні; 

- недостатність природного освітлення; 

- недостатня освітленість робочої зони; 

- підвищений рівень шуму на робочому місці; 

-  небезпечний рівень напруги в електричному колі, замикання якого 

може відбутись через тіло людини; 
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-  підвищений рівень вібрації, 

в) психофізіологічні: 

- фізичні перевантаження (динамічні) 

- нервово-психічні перевантаження (монотонність праці, перенапруга 

аналізаторів). 

 

5.1 Технічні рішення з безпечної експлуатації об'єкта 

 

5.1.1 Технічні рішення з безпечної організації робочих місць у зонах 

житлової забудови з озеленням 

 

Для дотримання в процесі будівництва вимог законодавства про охорону 

навколишнього природного середовища та населення в проектно-

технологічній та проектно-кошторисній документації необхідно передбачити 

виконання таких заходів:  

- будівельно-монтажні роботи на територіях з обмеженим режимом 

господарської діяльності (заповідні зони, охоронні об’єкти тощо) дозволяється 

виконувати лише з дотриманням вимог державних екологічної та санітарно-

гігієнічної експертиз;  

- прокладання тимчасових автомобільних та інших під'їзних шляхів 

необхідно здійснювати так, щоб запобігти та унеможливити ушкодження 

сільськогосподарських угідь, дерев та кущів;  

- виймання та складування родючого шару ґрунту та подальше його 

використання здійснювати згідно з будівельними нормами;  

- запобігання пилоутворенню та забрудненню атмосферного 

повітря;  

- запобігання забрудненню підземних вод нижчих горизонтів під 

час будівельних робіт, штучного закріплення ґрунтів;  

- виконання комплексу заходів з утилізації та знешкодження 
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твердих і рідких відходів;  

- проведення робіт з меліорації та зміни існуючого рельєфу 

(створення ставків і водосховищ, знищення ярів, балок, боліт, відпрацьованих 

кар'єрів) лише за наявності проектної документації, погодженої у визначеному 

порядку;  

- виконувати знезараження промислових та побутових стоків згідно 

з Правилами приймання стічних вод підприємств у комунальні та відомчі 

системи каналізації населених пунктів України.  

Під час виконання будівельно-монтажних робіт забороняється:  

- випускання стічних вод, а також неочищених господарсько-

побутових або виробничих стоків, що утворюються на будівельному 

майданчику або поряд з ним;  

- знищення на будівельному майданчику деревинно-кущової 

рослинності, якщо це не передбачено проектною документацією (знищені 

дерева та кущі необхідно компенсувати висадженням подібної рослинності 

після закінчення будівництва);  

- складання відходів та сміття у зонах житлової забудови без 

застосування спеціальних пристроїв.  

Керівник робіт несе безпосередню відповідальність за порушення 

зазначених вимог.  

У разі виявлення під час виконання робіт об'єктів, що мають історичну, 

культурну або іншу цінність, керівнику робіт необхідно тимчасово зупинити 

будівельні роботи та повідомити про виявлені об'єкти установі та органам 

влади, передбаченим законодавством. 

Будівельні майданчики (площадки будівельних і промислових 

підприємств з об'єктами будівництва, що знаходяться на них, виробничими і 

санітарно-побутовими приміщеннями і спорудами), дільниці робіт і робочі 

місця мають бути підготовлені для безпечного виконання робіт.  

На будівництві об'єктів із застосуванням вантажопідіймальних кранів,  



124 
 

 
 

якщо до небезпечних зон переміщення вантажів кранами потрапляють 

транспортні або пішохідні шляхи, санітарно-побутові чи виробничі будівлі та 

споруди, інші місця постійного чи тимчасового перебування людей під час 

виконання будівельно-монтажних робіт, необхідно виконувати вимоги цих 

норм, ПОБ і ПВР щодо забезпечення безпеки працюючих, зокрема:  

- застосовувати засоби штучного обмеження зони роботи баштових 

кранів; - застосовувати захисні пристрої, захисні екрани тощо.  

Проїзди, проходи на будівельних майданчиках, а також проходи до 

робочих місць і на робочих місцях не повинні мати вибоїн і утримуватись у 

чистоті та порядку, очищуватися від сміття, снігу, не захаращуватися 

матеріалами та виробами, а також бути не ковзкими.  

Будівельні майданчики та виробничі дільниці повинні бути огороджені. 

Конструкція захисних огорож повинна задовольняти таким вимогам:  

- огорожі, що прилягають до місць проходу людей за межами 

будівельного майданчика, повинні мати висоту не менше ніж 2,0 м і бути 

обладнані суцільним захисним козирком із несучою здатністю витримувати 

снігове навантаження, а також навантаження від падіння дрібних предметів; 

ці огорожі повинні бути без прорізів, крім воріт і хвірток, які охороняються 

протягом робочого часу і замикаються після закінчення робіт.  

Робочі місця і проходи до них, розташовані на висоті більше ніж 1,3 м і 

на відстані менше ніж 2,0 м від межі перепаду по висоті, повинні бути 

огороджені захисними огорожами, конструкції яких визначаються в ПВР.  

Огорожі слід доставити на об'єкт будівництва до початку виконання 

робіт та негайно установити після утворення зазначеного перепаду по висоті, 

а демонтувати безпосередньо перед улаштуванням проектних 

огороджувальних конструкцій.  

Проходи на робочих місцях і до робочих місць повинні відповідати 

таким вимогам:  

- ширина одиночних проходів до робочих місць і на робочих місцях  
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повинна бути не менше ніж 0,6 м, а висота таких проходів у просвіті – не 

менше ніж 1,8 м;  

- драбини або скоби, що передбачені для піднімання чи спускання 

працівників на робочі місця, які розташовані на висоті (глибині) більше ніж  

5 м, необхідно обладнувати пристроями для закріплення фала запобіжного 

пояса (канатами з уловлювачами тощо), а також обладнані дуговою огорожею.  

Прорізи у стінах за однобічного прилягання до них настилу (перекриття) 

повинні бути огороджені, якщо відстань від рівня настилу до низу прорізу 

менше ніж 0,7 м.  

Ручний електричний інструмент повинен  відповідати вимогам НПАОП 

40.1-1.21, НПАОП 40.1-1.32, ДСТУ Б В.2.8-10 [58].  

Відповідно до правил охорони праці під час експлуатації 

електроустановок споживачів особи, які допускаються до роботи з ручними 

електричними машинами, повинні мати І групу з електробезпеки, яка 

підтверджується щорічно, та II групу для роботи з ручними електричними 

машинами класу 1 у приміщеннях з підвищеною небезпекою.  

Використання електроінструменту та ручних електричних машин різних 

класів здійснюється згідно з правилами охорони праці під час експлуатації 

електроустановок споживачів та з  вимогами  НПАОП 0.00-1.29, НПАОП 

40.11.01, НПАОП 40.1-1.07, НПАОП 40.1-1.21, НПАОП 0.00-1.30, НПАОП 

40.1-1.32 зокрема.  

Експлуатація ручного електроінструменту дозволяється у разі 

дотримання таких вимог:  

- перед кожною видачею інструменту в роботу повинна бути 

перевірена його комплектність та надійність кріплення деталей, справність 

захисного кожуху, кабелю (рукава);  

- перед початком роботи повинна бути перевірена справність 

вимикача та машини на холостому ходу;  
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- під час перерв у роботі, після закінчення роботи, під час 

змащування, очищення, заміни робочого елемента інструменту ручні машини 

необхідно вимкнути та від'єднати від електричної мережі;  

- ручні машини, маса яких із розрахунку на руки працюючого, 

перевищує 10 кг, повинні мати пристрій для підвішування;  

- під час роботи з ручними машинами на висоті необхідно 

використовувати засоби підмощування (помости);  

- нагляд за експлуатацією ручних машин необхідно доручати 

спеціально призначеній для цього особі.  

Ручні пневматичні машини повинні відповідати вимогам НПАОП 0.00-

1.07, а їх експлуатація – НПАОП 0.00-1.30.  

Під час роботи з пневматичними машинами необхідно:  

- забезпечити працівників рукавицями, взуттям на 

віброізолювальній основі та засобами захисту від виробничого шуму;  

- не допускати роботу машини на холостому ходу (крім випадків 

апробації);  

- не рідше одного разу на 10 днів ручні пневматичні машини та 

інструмент необхідно піддавати технічному огляду;  

- у разі виявлення несправностей терміново припинити роботу та 

здати машину в ремонт. Будівельне сміття зі споруди, що будується, або 

риштовань необхідно опускати по закритих жолобах, у закритих ящиках або 

контейнерах. Нижній кінець жолоба повинен знаходитись не вище ніж 1,0 м 

над землею або входити в бункер. Скидати сміття без жолобів або інших 

пристосувань дозволяється з висоти не більше ніж 3,0 м. Місця, на які 

скидається сміття, необхідно огородити або забезпечити нагляд за ними для 

запобігання нещасним випадкам. 

Під час виконання робіт на будівельному майданчику роботодавець 

повинен забезпечити працівників санітарно-побутовими приміщеннями 

(гардеробними, душовими, умивальними, сушильними для одягу і взуття, 
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приміщеннями для обігрівання, для вживання їжі та відпочинку, для особистої 

гігієни жінок, туалетами тощо), питною водою і медичним обслуговуванням 

згідно з чинними нормативами і колективним договором (угодою).  

Санітарно-побутові приміщення та обладнання мають бути введені в 

експлуатацію до початку виконання робіт. Під час реконструкції діючих 

підприємств санітарно-побутові приміщення необхідно улаштовувати з 

урахуванням вимог, додержання яких обов'язкове під час виробничих процесів 

на об'єктах, які реконструюються. У санітарно-побутових приміщеннях 

необхідно мати достатню кількість шаф, столів та стільців.  

Площа санітарно-побутових приміщень визначається відповідно до 

кількісного складу робітників у найбільш багаточисельну зміну на об'єкті за 

укрупненими нормативними показниками згідно з нормами, у м2/10 осіб: 

гардеробна – 7,0; душова з переддушовою – 5,4; умивальня – 2,0; сушильня 

для одягу та взуття – 2,0; приміщення для обігрівання працюючих (захисту від 

сонячного випромінювання) – 1,0; їдальня (на напівфабрикатах) – 8,1 або 

буфет – 7,0; приміщення для відпочинку та вживання їжі – 10; туалет (питома 

площа на одну особу) – 1; а також приміщення для особистої гігієни жінок, 

м2/100 жінок – 3,5; медпункт, м2/300 осіб і більше – 70 і більше. На будівельних 

об'єктах необхідно мати аптечки з медикаментами, ноші, фіксуючі шини та 

інші засоби надання першої долікарської допомоги. За чисельності 

працюючих на об'єкті більше ніж 300 осіб генпідрядник повинен організувати 

роботу медпункту (з постійним медперсоналом). Приміщення (установки) для 

вживання питної води мають бути облаштовані на відстані не більше ніж 75 м 

по горизонталі і не більше ніж 10 м по вертикалі від робочих місць.  

Виробничі та санітарно-побутові приміщення, місця відпочинку, 

проходи для людей, робочі місця на будівельних майданчиках слід 

розташовувати за межами небезпечних зон. Якщо виробничі та санітарно-

побутові приміщення розміщено в небезпечних зонах, необхідно розробити 

графіки безпечного перебування людей у цих приміщеннях.  
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5.1.2 Електробезпека 

 

Для живлення технологічного обладнання та системи освітлення на 

будівництві об’єкту використовується трифазна чотирьохпровідна мережа із 

заземленою нейтраллю напругою 380/220 В. Відповідно з ГОСТ 12.1.013-78 

умови праці за ступенем небезпеки ураження працівників електричним 

струмом є умовами з підвищеною небезпекою, тому що підлога у будівлі є 

струмопровідною [58].  

Згідно із ГОСТ 12.1.030-81, в якості захисту від ураження людей 

електричним струмом застосовується заземлення. Крім того безпека 

експлуатації при нормальному режимі роботи забезпечується застосуванням 

ізолювальних пристроїв, огородженням струмоведучих частин, 

використанням малих напруг. Особи, що обслуговують електроустановки 

повинні користуватися ЗІЗ – спецвзуття, рукавиці. Засоби захисту необхідно 

періодично випробувати, їх слід захищати від механічних пошкоджень, 

впливу факторів, що погіршують їх діелектричні властивості. 

Загальні вимога безпеки до виробничого обладнання встановлені згідно 

з ГОСТ 12.2.003-74, в якому визначені вимоги до основних елементів 

конструкції, органів управління і засобів захисту, які входять в конструкцію 

виробничого обладнання любого виду і призначення. 

В установках напругою до 1 кВ огородження роблять суцільними. 

Безпечні відстані між огородженнями і не ізольованими струмоведучими 

частинами регламентується ПУЕ і в установках до 1 кВ із суцільними 

огородженнями – 5 см. Висота розміщення не огороджених струмоведучих 

частин залежить від значення напруги і рівня підготовки людей, що працюють 

з електроустаткуванням. Струмоведучі частини напругою до 1 кВ у місцях, де 

працюють люди, висота розміщення повинна бути не менше 3,5 м. Постійний 

контроль за ізоляцією, тому що протягом часу відбувається старіння ізоляції, 

що може привести до пробою і створити небезпеку при дотику людини до 



129 
 

 
 

ізольованих проводів. Використовують наступні кольори для маркування 

ізоляції: чорна – для силових ланцюгів; червона – для ланцюгів керування. 

Використовуються основні та допоміжні електрозахисні засоби. 

Основними електрозахисними засобами називаються засоби, ізоляція яких 

тривалий час витримує робочу напругу, що дозволяє дотикатися до 

струмопровідних частин, які знаходяться під напругою. До них відносяться  

(до 1000В): ізолювальні штанги; ізолювальні та струмовимірювальні кліщі; 

покажчики напруги; діелектричні рукавиці; слюсарно-монтажний інструмент 

з ізольованими ручками [58-61]. 

Додатковими електрозахисними засобами називаються засоби, які 

захищають персонал від напруги дотику, напруги кроку та попереджають 

персонал про можливість помилкових дій. До них відносяться (до 1000 В): 

діелектричні калоші; діелектричні килимки; переносні заземлення; 

ізолювальні накладки і підставки; захисні пристрої; плакати і знаки безпеки . 

 

5.2 Технічні рішення з гігієни праці і виробничої санітарії 

 

5.2.1 Мікроклімат 

 

Основними нормативними документами, що регламентують параметри 

мікроклімату виробничих приміщень, є ДСН 3.3.6.042-99 [62]. 

Мікроклімат приміщень на будівництві характеризується наступними 

чинниками: температурою повітря, відносною вологістю повітря, швидкістю 

руху повітря, інтенсивністю теплового випромінювання. 

Робота з обслуговування технологічного обладнання відноситься до 

категорії ІІб по важкості праці. 

Допустимі норми температури, відносної вологості та швидкості руху 

повітря в робочій зоні виробничих приміщень приведені в таблиці 5.1. 
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Таблиця 5.1 – Допустимі норми параметрів повітря на непостійних 

робочих місцях 

Період 

року 

Категорія 

робіт 
Температура, °С 

Відносна 

вологість 

Швидкість 

руху, X 

Холодний 
ІІб 

13-23 75 не більше 0,4 

Теплий 15-29 70 при 25 °С 0,2-0,5 

 

5.2.2 Склад повітря робочої зони 

 

Забруднення повітря робочої зони регламентується гранично-

допустимими концентраціями (ГДК) в мг/м3. 

При роботі технологічного обладнання виділяється пил нетоксичний. 

При роботі системи вентиляції, провітрюванні у приміщенні може попадати 

пил та інші шкідливі речовини, які виділяються при технологічних процесах в 

цеху і знаходяться повітрі навколишнього середовища. Їх ГДК відповідно до 

[62] наведено в таблиці 5.2. 

 

Таблиця 5.2 – Гранично допустимі концентрації шкідливих речовин для 

повітря атмосфери, в робочій зоні верстатника 

Назва речовини 

ГДК, мг/м3 
Клас 

небезпечності 
Максимально 

разова 
Середньо добова 

Пил 

нетоксичний 

0,5 0,15 4 

Для забезпечення складу повітря робочої зони відповідно до ГОСТу 

12.1.004-91. ССБТ проектом передбачені наступні рішення: 

- застосування пиловідсмоктуючих агрегатів з рукавними фільтрами , які 

встановленні безпосередньо на дільницях біля обладнання із яких очищене 

повітря поступає у виробниче приміщення; 

- необхідно проводити контроль за ГДК шкідливих речовин у 

приміщенні; 
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- застосовувати природну вентиляцію: організовану і неорганізовану. 

 

5.2.3 Виробниче освітлення 

 

Природне освітлення 

Дослідження здійснюються на будівельних майданчиках, які 

знаходяться у Вінницькій області, система природного освітлення відноситься 

до бокової. Характеристика зорових робіт – середньої точності. Відповідно до 

ДБН В.2.5-28-2018 розряд зорової роботи IV, підрозряд «г» [63].  

Штучне освітлення 

Правильна експлуатація установок природного і штучного освітлення 

відіграє важливу роль для створення високого рівня освітленості в 

приміщеннях і економії електроенергії, що витрачається на штучне 

електричне освітлення. Норми виробничого освітлення занесені до таблиці 

5.3. Відповідно до ДБН В.2.5-28-2018 розряд зорової роботи IV, підрозряд «в».  

 

Таблиця 5.3 – Вимоги до освітлення приміщень виробничих підприємств 

Харак-ка 

зорової 

роботи 

Найменший 

або 

еквівалент- 

ний розмір 

об'єкта 

розрізнення, 

мм 

Розряд 

зорової 

роботи 

Під- 

розряд 

зорової 

роботи 

Контраст 

об'єкта з 

фоном 

Характе- 

ристика 

фону 

Штучне при 

системі 

комбінованого 

освітлення 
Природнє 

Ен пр 

Сумісне 

Е сум 

всього 
у т. ч. від 

загального 

Середн

ьої 

точнос

ті 

Від 0,5 до 

1,0 

включно 

IV г 

середній 

великий 

великий 

світлий 

світлий 

середній 

- 200 4 2,4 

Для освітлення вибираємо світильники прямого світла з двома 

світлодіодними лампами. Висота підвісу світильників над робочою поверхнею 

3,3 метра. 

При експлуатації здійснюється контроль за рівнем напруги 

освітлювальної мережі, своєчасна заміна перегорілих ламп, забезпечується 

чистота повітря у приміщенні. 
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5.2.4 Виробничий шум 

 

На будівництві джерелом шуму є обладнання, машини, механізми – 

механічний шум. 

Шум – це хаотична сукупність різних за силою і частотою звуків, що 

заважають сприйняттю корисних сигналів і негативно впливають на людину. 

Постійна дія сильного шуму може не лише негативно вплинути на слух, 

але й викликати інші шкідливі наслідки – дзвін у вухах, запаморочення, 

головний біль, підвищення втоми, зниження працездатності. 

Шум має кумулятивнний ефект, тобто акустичні подразнення, 

накопичуючись в організмі людини, все сильніше пригнічують нервову 

систему. Тому перед втратою слуху від впливу шумів виникає 

функціональний розлад центральної нервової системи. Особливо шкідливий 

вплив шуму позначається на нервово-психічній діяльності людини. Процес 

нервово-психічних захворювань вищий серед осіб, що працюють у гомінких 

умовах, ніж у людей, що працюють у нормальних звукових умовах. 

Відповідно до [64] рівень звука вимірюється в децибелах і визначається 

по формулі: 

L = 10lg(І/І0) = 10lg(р/р0) = 10lg(U/U0) (5.1) 

де L – рівень шуму.дБ;  

p – звуковий тиск, Па; 

U0 – коливальна швидкість, 5-10 м/с; 

Р0 – нульове значення звукового тиску, умовно прийняте рівним 2*105 Па. 

При санітарно-гігієнічному нормуванні шуму використовують два 

методи: 

- нормування за гранично допустимим спектром шуму; 

- нормування рівня звуку за шкалою А шумоміра. 
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За характером спектру шум - широкосмуговий з безперервний спектром 

шириною більше октави; за тональною характеристикою постійний; за 

походженням – гідродинамічний. 

Допустимі рівні звукового тиску, рівні звуку і еквівалентні рівні звуку 

на робочих місцях приймаються за вимогами СН 32.23-85 і наведені в  

таблиці 5.4. 

 

Таблиця 5.4 – Допустимі рівні звукового тиску 

Робоче місце 

Рівні звукового тиску в октавних смугах  з 

середньогеометричними частотами, Гц 
Рівні 

звукового 

тиску, 

ДБА 3
1
,5

 

6
3
 

1
2
5
 

2
5
0
 

5
0
0
 

1
0
0
0
 

2
0
0
0
 

4
0
0
0
 

8
0
0
0
 

На постійних 

робочих 

місцях у 

виробничих 

приміщеннях 

та на 

території 

підприємства 107 95 87 82 78 75 73 71 69 80 

 

Для зменшення рівня шуму до допустимого в цеху двигуни виконуються 

в металевому кожусі, а також виконують змащення, застосовують пластмасові 

деталі, використовують протишумні навушники, які закривають вушну 

раковину. 

 

5.2.5 Виробничі вібрації 

 

Вібрацією називають механічні коливання пружних тіл або систем, коли 

відбувається переміщення центра їх ваги в просторі відносно статичного 

стану. Загальна вібрація передається на тіло через опорні поверхні людини, що 

стоїть чи сидить (підошви ніг або сідниці). 

Допустимі рівні загальної виробничої вібрації на постійних робочих 

місцях наведені в таблиці 5.5 [65]. 
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Таблиця 5.5 – Допустимі рівні вібрації на постійних місцях 

Вид вібрації 
Октавні смуги з середньогеометричними частотами, Гц 

2 4 8 16 31,5 63 125 250 500 1000 

Загальна 

вібрація: 

 

На постійних 

робочих місцях 

в виробничих 

приміщеннях 

1,3 

108 

0,45 

99 

0,22 

93 

0,2 

92 

0,2 

92 

0,2 

92 

- - - - 

В чисельнику середньоквадратичне значення вібрації, м/с 10-2, 

знаменнику – логарифмічні рівні вібрації, дБ. 

Основними методами колективного віброзахисту є зниження вібрації 

шляхом дії на джерело виникнення: відстрочка від режиму резонанс; 

динамічне гасіння коливань, заміна конструктивних елементів уставок і 

будівельних конструкцій. Засоби індивідуального захисту діляться на засоби 

для ніг, рук та тіла працюючого. 

 

5.2.6 Психофізіологічні фактори  

 

Психофізіологічні фактори вибираються відповідно з Гігієнічною 

класифікацією праці за показниками шкідливості та небезпечності факторів 

виробничого середовища, важкості та напруженості трудового процесу, 

затвердженої Наказом Міністерства охорони здоров'я № 528 від 27 грудня 

2001 року [66]. 

Фізичні навантаження. 

Робоча поза: Періодичне перебування в незручній та/або фіксованій позі 

до 50% часу зміни; перебування у вимушеній позі (навпочіпки, на колінах і т. 

ін.) від 10% до 25% часу зміни; знаходження в позі стоячи від 60% до 80% часу 

зміни. 

Сумарна маса вантажів, що переміщуються протягом кожної години 

зміни: з робочої поверхні (чоловіки): до 1500. 

Нахили корпуса (вимушені, більше 30), кількість за зміну: 101 –300. 
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Переміщення у просторі (переходи, обумовлені технологічним 

процесом протягом зміни), км. 

По горизонталі: до 12. 

Інтелектуальні навантаження: Рішення складних завдань з вибором за 

відомим алгоритмом (робота за серією інструкцій). 

Зміст роботи: Сприймання сигналів з наступним порівнянням 

фактичних значень параметрів з їх номінальним значеннями. Заключна оцінка 

фактичних значень параметрів, Обробка, перевірка і контроль за виконанням 

завдання, Робота в умовах дефіциту часу. 

Сенсорні навантаження:  

Тривалість зосередженого спостереження (в % від часу зміни) 51 -75. 

Щільність сигналів (світлових, звукових) та повідомлень в середньому 

за годину роботи 176–300. 

Кількість виробничих об'єктів одночасного спостереження 11-25. 

Навантаження на зоровий аналізатор (Спостереження за екранами 

відеотерміналів (годин на зміну) 3-4. 

Навантаження на слуховий аналізатор (при виробничій необхідності 

сприйняття мови чи диференційованих сигналів) Розбірливість слів та 

сигналів від 70% до 50%. 

Навантаження на голосовий апарат (сумарна кількість годин, що 

наговорюються протягом тижня) 20-25. 

Емоційне навантаження: 

Ступінь відповідальності за результат своєї діяльності. Значущість 

помилки – Несе відповідальність за функціональну якість основної роботи 

(завдань). Вимагає виправлень за рахунок додаткових зусиль всього колективу 

(групи, бригади та ін.). 

Ступінь ризику для власного життя 

Ступінь відповідальності за безпеку інших осіб 

Монотонність навантажень: 
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Кількість елементів (прийомів), необхідних для реалізації простого 

завдання або в операціях, які повторюються багаторазово 5-2. 

Тривалість виконання простих виробничих завдань чи операцій, що 

повторюються (сек.) 24-2. 

Монотонність виробничої обстановки (час пасивного спостереження за 

технологічним процесом в % від часу зміни) 91-95. 

Режим праці 

Фактична тривалість робочого дня (год.) 10-12. 

Змінність роботи Тризмінна робота (робота у нічну зміну). 

Наявність регламентованих перерв та їх тривалість. 

Перерви нерегламентовані або недостатньої тривалості до 3% часу 

зміни. 

 

5.3 Безпека в надзвичайних ситуаціях 

 

5.3.1 Оцінка безпеки перебування людей в приміщенні першого поверху 

житлового будинку 

 

Дія іонізуючих випромінювань на організм людини. Згідно з одними 

поглядами, іонізація атомів і молекул, що виникає під дією випромінювання, 

веде до розірвання зв'язків у білкових молекулах, що призводить до загибелі 

клітин і поразки всього організму. Згідно з іншими уявленнями, у формуванні 

біологічних наслідків іонізуючих випромінювань відіграють роль продукти 

радіолізу води, яка, як відомо, становить до 70% маси організму людини. При 

іонізації води утворюються вільні радикали Н+ та ОН-, а в присутності кисню 

– пероксидні сполуки, що є сильними окислювачами. Останні вступають у 

хімічну взаємодію з молекулами білків та ферментів, руйнуючи їх, в результаті 

чого утворюються сполуки, не властиві живому організму. Це призводить до 
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порушення обмінних процесів, пригноблення ферментних і окремих 

функціональних систем, тобто порушення життєдіяльності всього організму. 

Вплив радіоактивного випромінювання на організм людини можна 

уявити в дуже спрощеному вигляді таким чином. Припустімо, що в організмі 

людини відбувається нормальний процес травлення, їжа, що надходить, 

розкладається на більш прості сполуки, які потім надходять через мембрану 

усередину кожної клітини і будуть використані як будівельний матеріал для 

відтворення собі подібних, для відшкодування енергетичних витрат на 

транспортування речовин і їхню переробку. Під час потрапляння 

випромінювання на мембрану відразу ж порушуються молекулярні зв'язки, 

атоми перетворюються в іони. Крізь зруйновану мембрану в клітину 

починають надходити сторонні (токсичні) речовини, робота її порушується. 

Якщо доза випромінювання невелика, відбувається рекомбінація електронів, 

тобто повернення їх на свої місця. Молекулярні зв'язки відновлюються, і 

клітина продовжує виконувати свої функції. Якщо ж доза опромінення висока 

або дуже багато разів повторюється, то електрони не встигають 

рекомбінувати; молекулярні зв'язки не відновлюються; виходить з ладу велика 

кількість клітин; робота органів розладнується; нормальна життєдіяльність 

організму стає неможливою [67]. 

 

5.3.2 Розрахунок коефіцієнта протирадіаційного захисту приміщення 

№37 першого поверху 

 

Оскільки приміщення, для якого проводитимемо розрахунок, 

знаходиться на першому поверсі будівлі, коефіцієнт протирадіаційного 

захисту розраховуватимемо за формулою [68]: 

( )( )
1

0

0,65
.

1 1

СТ
з

Ш СТ М

К К
К

К К К К

 
=

−  +
      (5.2) 

Початкові дані: 
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1. Несучі стіни будинку з цегли (38 см), маса 1м2 – 494 кг; 

2. Перегородки залізобетонні (20 см), маса 1м2 – 500 кг;  

3. Перегородки з газобетону (10 см), маса 1м2 – 50 кг; 

4. Маса 1 м2 міжповерхового перекриття – 690 кг/м2. 

5. Площа віконних прорізів: В-2 – 2,7 м2; В-3 – 3,2 м2. 

6. Площа дверних прорізів: Д-4 – 2,1 м2.   

7. Висота підвіконників – 0,9 м;  

8. Площа підлоги для розрахунку приміщення – 125,9 м2; 

9. Висота приміщення – 3 м;  

10. Плоскі кути: 

Кут 1 = 106. Проти кута розташовані: 

- стіна з цегли (38 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 9,6 м2; 

- перегородка залізобетонна (20 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 

17,1 м2. 

- перегородка залізобетонна (20 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 

4,2 м2. 

Кут 2 =74. Проти кута розташовані: 

- стіна з цегли (38 см) площею 29,4 м2 з прорізом площею 9,6 м2. 

Кут 3 =106. Проти кута розташовані: 

- стіна з цегли (38 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 11,2 м2; 

- 2 перегородки залізобетонні (20 см) площею 39,3 м2; 

- перегородка залізобетонна (20 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 

5,4 м2. 

Кут 4 =74. Проти кута розташовані: 

- стіна з цегли (38 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 9,6 м2. 

Визначаємо зведені маси стін і перегородок, розташованих проти 

плоских кутів. 

Кут 1 = 106.  
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Зведена маса стіни з цегли (38 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 

9,6 м2 

ст

9,6
0,24

39,3
 = = , ( ) 2494 1 0,24 373,3 (кг/м )звG = − = . 

Зведена маса перегородки залізобетонної (20 см) площею 39,3 м2 з 

прорізом площею 17,1 м2 

ст

17,1
0,43

39,3
 = = , ( ) 2500 1 0,43 282,4 (кг/м )звG = − = . 

Зведена маса перегородки залізобетонної (20 см) площею 39,3 м2 з 

прорізом площею 4,2 м2 

ст

4,2
0,11

39,3
 = = , ( ) 2500 1 0,11 445 (кг/м )звG = − = . 

Сумарна зведена маса стін плоского кута 1 

1 2445 282,4 373,3 1100,7 (кг/м )G = + + = . 

Кут 2 =74. 

Зведена маса стіни з цегли (38 см) площею 29,4 м2 з прорізом площею 

9,6 м2 

ст

9,6
0,33

29,4
 = = , ( ) 2494 1 0,33 331(кг/м )звG = − = . 

Сумарна зведена маса  стін плоского кута 2 

2 2331(кг/м )G = . 

Кут 3 =106. 

Зведена маса стіни з цегли (38 см) площею 39,3 м2 з прорізом площею 

11,2 м2 

ст

11,2
0,28

39,3
 = = , ( ) 2494 1 0,28 353,2 (кг/м )звG = − = . 

Зведена маса перегородки залізобетонної (20 см) площею 39,3 м2 з 

прорізом площею 5,4 м2 
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ст

5,4
0,14

39,3
 = = , ( ) 2500 1 0,14 430 (кг/м )звG = − = . 

Зведена маса 2-х перегородок залізобетонних (20 см) площею 39,3 м2  

2500 2 1000 (кг/м )звG =  = . 

Сумарна зведена маса стін плоского кута 3 

3 2430 1000 353,2 1783,2 (кг/м )G = + + = . 

Кут 4 =74. 

Зведена маса стіни з цегли (38 см) площею 29,4 м2 з прорізом площею 

9,6 м2 

ст

9,6
0,33

29,4
 = = , ( ) 2494 1 0,33 331(кг/м )звG = − = . 

Сумарна зведена маса стін плоского кута 4 

4 2331(кг/м )G = . 

Отже за результатом розрахунків сумарні зведені маси стін і 

перегородок складають 

1 21100,7 (кг/м )G = ; 
2 2331 (кг/м )G = ; 

3 21783,2 (кг/м )G = ; 
4 2331(кг/м )G = . 

Перший і третій плоскі кути приміщення, проти яких розташовані стіни 

і перегородки сумарною масою більше 1000 кг/м2, при визначенні коефіцієнта 

К1, що враховує долю радіації після послаблення зовнішніми і внутрішніми 

стінами, виключаються, тоді: 

1

360 360
1,96

36 36 148і

К


= = =
+ +

.      (5.3) 

За мінімальною сумарною масою стін 4 2331(кг/м ),G =  визначаємо [67 ] 

коефіцієнт Кст=10,5. 

За шириною будівлі визначаємо коефіцієнт, який враховує долю 

розсіювання випромінювання Кш=0,14(висота приміщення складає 3 м) [67 ]. 
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Коефіцієнт К0, що враховує зниження поглинальної здатності зовнішніх 

стін за рахунок наявності в них віконних і дверних прорізів та проникнення в 

приміщення вторинного випромінювання, з врахуванням висоти від підлоги 

до вікон 0,8 м розрахуємо: 

0
0

19,2
0,8 0,8 0,12,

125,9П

S
К

S
= = = ,       (5.4) 

де S0 = 19,2 м2 – площа зовнішніх розрізів в стінах приміщення; Sп = 125,9 м2 – 

площа підлоги приміщення. 

Коефіцієнт, що враховує зниження дози радіації в будівлі, розташованій 

в районі забудови, від екранувальної дії сусідніх споруд Км=0,55 [68]. 

Отже коефіцієнт протирадіаційного захисту приміщення: 

( )( ) ( )( )
1

0

0,65 0,65 1,96 10,5
12,5

1 1 1 0,14 0,12 10,5 1 0,55

СТ
з

Ш СТ М

К К
К

К К К К

   
= = =

−  + −  +
. 

Розрахований коефіцієнт радіаційного захисту приміщення вказує на 

можливість нетривалого перебування людей в даному приміщенні в разі 

виникнення радіаційного забруднення з обов’язковим подальшим укриттям 

людей в більш захищеному приміщенні чи їх евакуації. 

 

5.3 Висновки за розділом 5 

 

Було визначено технічні рішення з безпечної організації робочих місць 

у зонах житлової забудови з озеленням, прийнято рішення по електробезпеці. 

Проведено розрахунок шкідливих речовин, мікроклімату, шуму, вібрації, 

освітлення при виконанні робіт в приміщенні. Виконано розрахунки 

коефіцієнта протирадіаційного захисту приміщення першого поверху 

житлового будинку. 
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РОЗДІЛ 6. ЕКОНОМІЧНА ЧАСТИНА 

 

6.1 Розрахунок вартості будівельного об’єкту 

 

Для розрахунку вартості будівельного об’єкту дотримувалися вимог 

ДСТУ Б Д 1.1.1 – 2013 «Правила визначення вартості будівництва» [69] і 

використовували програму “АВК”.  

Для визначення кошторисної вартості складаємо інвесторську 

кошторисну документацію:  

- локальний кошторис на загально будівельні роботи (Додаток Г.1), 

- на внутрішні санітарно-технічні роботи (Додаток Г.2), 

- внутрішні електромонтажні (Додаток Г.3), 

- на монтаж технологічного устаткування (Додаток Г.4), 

- на придбання технологічного устаткування (Додаток Г.5), 

- об'єктний кошторис(Додаток Г.6),  

- зведений кошторисні розрахунки (ЗКР) (Додаток Г.7). 

Локальний кошторис на загально будівельні роботи розрахований в 

цінах 2020 року на основі об’ємів  та ресурсних елементних кошторисних норм 

на будівельні роботи та на основі поточних цін на матеріали та ресурси 

(Додаток Г.1). Локальні кошториси (Додаток Г.2 – Додаток Г.5) підраховуємо 

за укрупненими кошторисними нормами. 

Кошторисний прибуток приймаємо 3,82 грн/люд-год, адміністративні 

витрати 1,52 грн/люд-год, ризик усіх учасників інвестиційного процесу – 3% 

від суми глав 1-12 ЗКР, витрати, які враховують інфляційні процеси, 

приймаємо 3,6 % від суми глав 1-12 ЗКР.  

Для розрахунку кошторисного прибутку в ЗКР необхідно визначити  

загальну кошторисну трудомісткість по будівельному об’єкту, яка складається 

з таких трудовитрат: 
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- нормативно-розрахункова кошторисна трудомісткість в прямих 

витратах – Т ПВ (визначається за локальними кошторисами) – 69,119 тис. люд-

год,  

- розрахункова кошторисна трудомісткість в загальновиробничих 

витратах (ЗВВ) (визначається за локальними кошторисами) 7,935 люд-год; 

- розрахункова кошторисна трудомісткість в засобах на зведення та 

розбирання титульних тимчасових будівель та споруд: 

ТТимч=  0,015 Т ПВ = 1,037 тис. люд-год,                  (6.1) 

де 0,015 – усереднений показник розрахункової трудомісткості робіт на 

зведення та розбирання тимчасових будівель. 

- розрахункова кошторисна трудомісткість в додаткових затратах при 

виконанні БМР в зимовий період: 

Тзим=  0,166 Т ПВ =11,474 тис. люд-год,                 (6.2) 

де 0,166 – усереднений показник розрахункової трудомісткості робіт в 

зимовий період. Всього Т = 89,564 тис. люд-год, 

Кошторисний прибуток П = 3,82  89,564 = 89,564 тис. грн. 

Прибуток від продажу квартир: 

П = 2985*15000 = 44775 тис. грн. 

Строк окупності – на протязі одного року. 

Техніко-економічні показники проекту наведені в таблиці 6.1. 

 

Таблиця 6.1 – Техніко-економічні показники проекту 

Назва показника 
Одиниця 

виміру 

МКР 

Розрахунок Показник 

1 2 3 4 

Площа забудови, м2 S заб 365 

Будівельний об’єм, м3 V 6172 

Площа загальна га  3285 

Площа житлова м2  2985 

Показник відношення тимчасових 

будівель до площі забудови 

  0,07 

Показник компактності будгенплану   0,46 
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Продовження табл. 6.1 

1 2 3 4 

Площа благоустрою м2  1800 

Площа тротуарів м2  359,3 

Кошторисна вартість 

а) будівництва 

б) об’єкта  

в) БМР (СБМР) 

тис.грн. 

тис.грн. 

тис.грн. 

Зв.коштр. 

Об”єктн. 

кошт. 

Лок.кошт 

 

29355,05 

14177,98 

7087,51 

Кошторисна вартість загально-

будівельних робіт на 1 м3 будівлі  грн. СБМР / S 5745 

Витрати праці тис. люд-

год Т 76,46 

Середньо змінний виробіток на 

одного робітника 

тис.грн./ 

люд-год СБМР / Т 185 

Витрати праці на 1 м3 будівлі  люд-год Т / V 12,38 

Прибуток буд. організації тис. грн.  342,14 

Рівень рентабельність %  9,4 

Строк окупності роки  1 

 

6.2 Висновок за розділом 6 

 

Виконано підрахунок кошторисної вартості будівництва житлового 

будинку та визначено основні техніко-економічні показники проекту. Рівень 

рентабельності проектних рішень – 9,4%, строк окупності – 1 рік. 
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ВИСНОВКИ 

1. Проаналізовано розвиток міських парковок у вітчизняній та 

зарубіжній практиці. Виявлено, що найперспективнішими типами паркувань, 

які в майбутньому можуть позитивно вплинути на міську та транспортну 

інфраструктуру, є парковки адаптивного типу, які варто розміщувати в 

житлових комплексах та густонаселених міських кварталах, центрах міст. 

2. Визначено прогресивні тенденції організації паркувального простору 

в умовах сучасної урбанізації міст, визначальними ознаками яких є: 

- розвиток мережі громадського транспорту переважно електро- та 

рейкового; 

- побудова перехоплюючих парковок в передмістях та біля основних 

транспортно-пересадочних вузлів; 

- контроль за паркуванням в центрах міст, тяжіння до пішохідного та 

велосипедного руху, використання електромобілів; 

- політика платних парковок із зонуванням території міста та часом 

стоянки; 

- будівництво багаторівневих паркінгів, зокрема обладнаних 

автоматизованими автомобільними модулями, які займають мінімум простору 

міста; 

- застосування сучасних інтерактивних технологій у сфері паркування. 

3. Проаналізовано сучасний стан паркувального простору в Україні та у 

місті Вінниці та визначено, що основними передумовами формування 

ефективних автостоянок є рівень врахування особливостей певної місцевості 

при проектуванні транспортних систем, рівень урбанізаційних процесів та 

соціально-економічні фактори, які визначають тенденції автомобілізації 

населення, зони пішохідної і транспортної доступності, стан благоустрою та 

рівень свідомості містян для переходу на екологічно безпечні види 

транспортних засобів, виконання програм сталого розвитку міст тощо. 

4. Виявлено наступні закономірності ефективного розміщення парковок 
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на території міста Вінниці залежно від типу забудови та способу використання 

території: 

- у приватній малоповерховій забудові на власних присадибних ділянках 

містяни розміщують капітальні гаражі або гаражі-бокси; 

- при будівництві нових житлових комплексів передбачаються 

паркування різного типу – в прибудинковій зоні, підземні паркінги, гаражні 

кооперативи, автостоянки площинного характеру; 

- центральні частини міста потребують впорядкування і розміщення 

паркувань в зоні пішої доступності від центрів тимчасової міграції містян за їх 

потребами. Одночасне тісне розміщення історичної забудови, нових офісних 

будівель, закладів дозвілля та сфери обслуговування сприяють частому 

порушенню правил паркування і дорожнього руху. Існуючі площинні відкриті 

парковки хаотично, незручно, часто вони є необладнаними; 

- найбільш розвинуті жваві спальні райони міста перенасичені 

паркомісцями вздовж вулично-дорожньої мережі, оскільки в часи активної 

розбудови кварталів, що припали на 1960-1980 рр. рівень автомобілізації був 

значно нижчим, дворові, внутрішньо квартальні простори проектували з 

мінімальним рівнем благоустрою і вони не були розраховані на постійне 

зберігання власних автомобілів майже кожного місцевого жителя. Гаражні 

кооперативи та відкриті площинні автостоянки знаходяться далеко від місця 

проживання та не користуються попитом для тих містян, які щоденно 

використовують власні транспортні засоби, а не громадський транспорт. Тут 

необхідним є побудова багаторівневих паркінгів; 

- найбільш проблемними є змішані райони різнотипової забудови. Тут 

потрібно введення політики лише платних паркомісць. 

5. Розроблено пропозицію житлового будинку із підземним паркінгом та 

наземними парковочними місцями. Також запропоновано використання 

дворівневих механізованих систем паркувань, що дозволять зекономити 

площу прибудинкової території. 
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1. Підстава для виконання роботи 

Робота проводиться на підставі наказу ВНТУ від 14.09. 2021 року №3 

Дата початку роботи           - 03.09.2021 р. 

Дата закінчення роботи       - 17.12.2021 р. 

2. Мета і призначення НДР 

 

Мета дослідження – виявити особливості парковок, які забезпечують 

раціональну взаємодію житлової забудови з транспортною інфраструктурою в 

умовах урбанізованого середовища з урахуванням зміни типів пересування, 

способу життя та потреб людей. 

Задачі дослідження: 

1. Проаналізувати розвиток міських парковок у вітчизняній та зарубіжній 

практиці з виявленням найперспективніших типів, які в майбутньому можуть 

вплинути на міську та транспортну інфраструктуру. 

2. Визначити прогресивні тенденції організації паркувального простору в 

умовах сучасної урбанізації міст. 

3. Проаналізувати сучасний стан паркувального простору в Україні та у 

місті Вінниці, визначити передумови та особливості формування ефективних 

автостоянок. 

4. Виявити закономірності ефективного розміщення парковок на території 

міста Вінниці залежно від типу забудови та способу використання території. 

5. Розробити пропозицію житлового будинку із паркінгом. 

Об’єкт дослідження – парковка, що за своїми об’ємно-планувальними 

параметрами та розміщенням відповідає потребам урбанізованого міського 

середовища. 

Предмет дослідження – типологічні особливості та принципи формування 

парковок для умов урбанізованого міського середовища, що забезпечують 

ефективну взаємодію житлової забудови з транспортною інфраструктурою. 

Методи дослідження: 

1. Вивчення літературних джерел та інтернет-ресурсів, теоретичних праць, 

демографічних статистичних даних, систематизація даних. 

2. Аналіз вітчизняного та зарубіжного досвіду проектування та будівництва 

паркінгів, інтегрованих у багатофункціональну та житлову забудову. 

3. Графоаналітичний метод класифікації та представлення матеріалу. 

Гіпотеза дослідження будується на тому, що ефективне розміщення 

автостоянки забезпечує раціональну взаємодію житлового середовища з 

транспортною інфраструктурою в умовах урбанізованої забудови, відповідає 

вимогам мобільності, економічності та екологічності. 

 

3. Вихідні дані для проведення НДР 

Містобудівні рішення території, кадастрові виписки, ситуаційний план. 

Результати огляду літературних джерел. 
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4. Вимоги до виконання НДР 

Вимоги нормативних матеріалів ДБН та ДСТУ повинні бути враховані в 

процесі теоретичних досліджень. 

5. Етапи НДР і терміни її виконання 

Етап Назва та зміст етапу 
Терміни виконання Очікувані 

результати 

Звітна 

документація початок закінчення 

1 

Складання технічного 

завдання та вступу до 

МКР 

01.10.2021 15.10.2021 

Визначення 

та написання 

теми, об’єкту 

та предмета 

дослідження  

Текст ПЗ 

МКР, тези на 

конференцію 

2 
Науково-дослідна 

частина 
01.10.2021 01.11.2021 

Дослідження 

аераційного 

режиму 

Текст ПЗ 

МКР, плакати,  

3 
Розробка містобудівних 

рішень 
01.10.2021 15.11.2021 

Архітектурно-

будівельні та 

містобудівні 

креслення 

Текст ПЗ 

МКР, плакати, 

креслення 

4 
Розробка архітектурно-

будівельних рішень 
01.10.2021 30.11.2021 

Архітектурно-

будівельні та 

містобудівні 

креслення 

Текст ПЗ 

МКР, плакати, 

креслення 

https://www.vmr.gov.ua/ContentLibrary/C%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%82%D0%B5%D0%B3%D1%96%D1%8F%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D1%83.pdf
https://www.vmr.gov.ua/ContentLibrary/C%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%82%D0%B5%D0%B3%D1%96%D1%8F%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D1%83.pdf
https://www.vmr.gov.ua/ContentLibrary/C%D1%82%D1%80%D0%B0%D1%82%D0%B5%D0%B3%D1%96%D1%8F%20%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D1%83.pdf
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5 Організаційний розділ 01.10.2021 10.12.2021 
Текст розділу, 

креслення 

Текст ПЗ 

МКР, плакати, 

креслення 

6 
Розробка охорони праці 

та цивільного захисту 
01.12.2021 13.12.2021 Текст розділу 

Текст ПЗ 

МКР 

7 
Розробка економічного 

розділу 
01.12.2021 15.12.2021 

Текст розділу, 

кошториси 

Текст ПЗ 

МКР 

8 Оформлення МКР 16.12.2021  

Текст ПЗ 

МКР, 

плакати, 

креслення, 

тези на 

електронну 

конференцію 

9 
Подання МКР на 

кафедру для перевірки 
16.12.2021   

10 Попередній захист 13.12.2021 17.12.2021   

11 Рецензування 21.12.2021 23.12.2021   

 

6. Очікувані результати та порядок реалізації НДР 

Рекомендується визначати проектувальні та еконочічні особливості 

раціонального використання технології. 

Результати НДР можуть бути використані: 

- в містобудівній проектній практиці; 

7. Матеріали, які подаються під час закінчення НДР та її етапів 

Текст пояснювальної записки МКР та ілюстраційний матеріал у вигляді 

плакатів.  

Підготовлені доповіді на науково-технічні конференції. 

8. Порядок приймання НДР та її етапів 

Подання результатів кожного етапу на розгляд наукового керівника. 

Представлення остаточної редакції МКР на розгляд зав. кафедри БМГА та 

рецензента. 

Захист МКР на засіданні ДЕК. 

9. Вимоги до розроблення документації 

Звітна документація повинна містити: результати огляду літературних 

джерел, техніко-економічне обґрунтування доцільності будівництва, аналіз 

одержаних результатів, визначення економічного ефекту від впровадження 

результатів дослідження. 

10.  Вимоги щодо технічного захисту інформації з обмеженим доступом 

У зв’язку з тим, що інформація не є конфіденційною, заходи з її технічного 

захисту не передбачаються. 
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Додаток Б 

Аналіз розміщення парковок в м. Вінниці та кількості паркомісць 

Вулиця/ Паркувальні місця 
1. 5 KM Хмельницьке Шосе 10 Метро - 230 паркомісць 

2. 1 пров. Український №23 - 8 паркомісць 

3. 600 річчя №17 - 52 паркомісця у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

4. 600 річчя №19 - 18 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

5. 600 річчя №21 - 132 паркомісця у т.ч. 8 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

6. 600 річчя №21 ДОНУ - 5 паркомісць 

7. 600 річчя №25 Твій час - 28 паркомісць 

8. 600 річчя №27 - 48 паркомісць з обмеженим доступом 

9. 600 річчя №32 - 10 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

10. 600 річчя №36 - 18 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

11. 600 річчя №4 - 25 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

12. 600 річчя №44-46 – 14 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

13. 600 річчя №9 - 21 паркомісце у т.ч. 3 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

14. Аграрна №41 - 9 паркомісць у т.ч. 4 паркомісць для людей з інвалідністю 

15. Академіка Янгеля №32 - 7 паркомісць 

16. Анатолія Бортняка №2 - 18 паркомісць 

17. Анатолія Бортняка №8 - 27 паркомісь 

18. Архітектора Артинова №22 - №46 - 69 паркомісць у т.ч. 5 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

19. Архітектора Артинова №6 - №16 - 38 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

20. Архітектора Артинова від №2 - №4 - 13 паркомісць 

21. Батозька №1ресторан Платінум - 22 паркоимісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

22. Батозька №6аПриродн.камінь - 17 паркомісць 

23. Батозька №6аТЦ Віват - 72 паркомісця у т.ч. 9 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

24. Батозька, 16 - 30 місць для паркування (з обмеженим доступом) 

25. Блока Хірургічний центр - 6 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

26. Брацлавська, 14 Адмін.суд - 45 місць для паркування, в т.ч. 2 - для водіїв з інвалідністю, 31 - з 

обмеженим доступом 
27. Брацлавська, 16готель RH - 16 паркомісць, в т.ч. 2 - для водіїв з інвалідністю 

28. Брацлавська, 1Приватбанк - 16 паркомісць, в т.ч. -- 2 для водіїв з інваліднністю 

29. Брацлавська,85 - 57 паркомісць, в т.ч. 4 - для водіїв з інвалідністю 

30. Брацлавська. 62 - 6 паркомісць 

31. Бульвар Свободи №1 - 11 паркомісць 

32. Бучми, 160перехр. з вул.Мельника - 4 місця для паркування 

33. Василя Порика №18-22 - 40 паркомісць 

34. Василя Порика №2-12 - 37 паркомісць 

35. Василя Порика №29 - 23 паркомісця 

36. Василя Стуса №11 - 8 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

37. Ватутіна 14в - паркувальний майданчик з обмеженим доступом 

38. Ватутіна, 10 Вінтехпостач - 10 паркомісць з обмеженим доступом 

39. Ватутіна, 14г - 4 паркомісця 

40. Ватутіна, 18а Mebelin - 10 паркомісць 

41. Ватутіна, 23 Вінницястандартметрологія - 20 паркомісць 

42. Ватутіна, 35 магазин АТБ - 11 паркомісць, в т.ч. 1 - для водіїв з інвалідністю та 2 - для стоянки таксі 

43. Ватутіна. 172 Вінничина-авто - 27 паркомісць 

44. Визволення №12 - 28 паркомісць та 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

45. Визволення №10 - 33 паркомісця у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

46. Винниченка №2магаз. Основа - 29 паркомісць 

47. Винниченка №5 Гармонія - 2 паркомісця у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

48. Винниченка, 13 Стадіон - 102 платних паркомісця 

49. Вінницяпобутхім Янгеля,4 - 22 паркомісця 

50. Воїнів Інтерцеоналістів №2б - 17 паркомісць у т.ч одне паркомісце для водіїв з інвалідністю 

51. Воїнів Інтерцеоналістів №2г - 20 паркомісць 

52. Воїнів Інтерцеоналістів №5 - 47 паркомісць 
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53. Воїнів Інтерцеоналістів №7-9а - 33 паркомісця 

54. вул. 600 річчя , 17 Мегамол - 6 паркомісць для електромобілів 

55. вул. 600 річчя 21 ТЦ`Кристал` - парковка на 12 місць 

56. вул. Бучми, 126 магазин `ТВД` - парковка на 7 місць з обмеженим доступом 

57. вул. Зодчих, 2 - 2 паркомісця для електромобілів 

58. вул. Зодчих, 3-5 - парковка в прибудинковій зоні на 25 місць 

59. вул. Зодчих, 7-9 - парковка в прибудинковій зоні на 55 місць 

60. вул. Кропивницького, 16-22 - 11 місць для паркування, в т.ч. 1 для водіїв з інвалідністю 

61. Вул. Максимовича №45 - 53 паркомісця у т.ч. 1 паркомісце для людей з інвалідністю 

62. Вул. Маяковського №138 - 20 паркомісць 

63. вул. Немирівське шосе, 8а - 36 паркомісць, в т.ч. 2 - для водіїв з інвалідністю 

64. вул. Немирівське шосе, 94а ЖК`Сімейний комфорт` - парковка на 40 місць 

65. вул. Соборна, 97 - 2 паркомісця для електромобілів 

66. Вул. Якова Гальчевського №39 - 16 паркомісця у т.ч. 2 паркомісце для людей з інвалідністю 

67. Вул.8-го Березня №29 - 4 паркомісця у т.ч. 1 паркомічце для людей з інвалідністю 

68. вул.Зодчих, 10а - підземна парковка на 88 місць 

69. вул.Зодчих, 11 - парковка в прибудинковій зоні на 29 місць 

70. вул.Зодчих, 13 - парковка в прибудинковій зоні на 40 місць 

71. вул.Зодчих, 13-15 - парковка на 32 місця 

72. вул.Зодчих, 18 - парковка в прибудинковій зоні на 21 місце 

73. вул.Зодчих, 34 - парковка на 7 паркомісць 

74. вул.Привокзальна, 17 біля АЗС ОККО - платна парковка на 30 місць 

75. вул.Р.Скалецького, 7біля ринку Урожай - 36 платних паркомісць 

76. вул.Хмельницьке шосе, 22 Палац юнацтва - парковка на 27 паркомісць в т.ч. 2 для водіїв з інвалідністю 

77. вул.Хмельницьке шосе, 2а готель ` Профспілковий` - парковка на 11 паркомісць 

78. вулиця Івана Бевза, 17 - зона паркування 

79. вулиця Максима Шимка №24 - 18 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

80. вулиця Нансена - зона паркування 

81. Вулиця Сергія Зулінського №46 - 6 паркомісць 

82. ВХК №2 Вулиця Гагаріна 6б - 28 паркомісць 

83. Г.Успенського,6 ШБУ - 5 паркомісць, в т.ч. 1 - для водіїв з інвалідністю 

84. Г.Успенського,83Судмедекспертиза - 14 паркомісць 

85. Генерала Гандзюка №2 - 29 паркомісць 

86. Гладкова, 30Модексавто - 16 місць для паркування 

87. Гніваньське шосе №3 - 6 паркомісць 

88. Гоголя вулиця Гоголя №1 - 10 паркомісць для таксі 

89. Гоголя №17 - 4 паркомісця 

90. Гонти №37економ.інститут - 20 паркомісць 

91. Городецького №2 - 18 паркомісць 

92. Грушевського від №2 - №24 - 42 паркомісця у т.ч 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

93. Грушевського від №50 - №66 - 46 паркомісць у т.ч. 3 паркомісця для водіїв з інвалідністю, 10 паркомісць 

для таксі 
94. Д.Нечая,65Проектн.інститут - 30 паркомісць з обмеженим доступом 

95. Данила Галицького №27 - 28 паркомісць 

96. Данила Галицького №6б Еверест - 14 паркомісць 

97. Є. Пікуса, 1а ТЦ Квартал - 114 місць для паркування, в т.ч. 4 - для водіїв з інвалідністю, 97 - платних 

98. Є.Пікуса, 1 Ковбаскофф - 4 місця для паркування 

99. Євгенія Пікуса, 5 прод.склади - 55 паркувальних місця 

100. Замкова Гора - 7 паркомісць у т.ч. 3 паркомісця для людей з інвалідністю 

101. Замостянська №8 - 17 паркомісць у т.ч. 2 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

102. Замостянська №1магаз. Варшава - 12 паркомісць у т.ч. 2 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

103. Замостянська №16центр. Стадіон - 5 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

104. Замостянська №18ЦПМСД№4 - 5 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

105. Замостянська №20а - 7 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

106. Замостянська №22гуртож. - 4 паркомісця у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

107. Замостянська №26ДРАЦС - 4 паркомісця у т.ч. 1 паркомісуе для водіїв з інвалідністю 

108. Замостянська №9банк Аваль - 5 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 
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109. Замостянська, 34 - 30 паркомісць , в т. ч. 4 - для водіїв з інвалідністю 

110. Зодчих №13 Монтерей - 8 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

111. Зодчих №2 Поділля Сіті - 30 паркомісць 

112. Зодчих №2 Поділля Сіті - 7 паркомісць 

113. Зодчих №2 Поділля Сіті - Підземний паркінг на 100 паркомісць 

114. Зодчих №40 - 20 паркомісць 

115. Зона паркування центральний парк - 62 паркомісця у т.ч. 5 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

116. Івана Миколайчука №58а - 5 паркомісць 

117. Іванова, 9 магазин Українські товари - 9 паркомісць 

118. Кармелюка, 2 магаз.АТБ - 42 паркомісця, в т.ч. 2 - для водіїв з інвалідністю 

119. Келецька 121 - 236 паркомісць в т.ч. 4 паркомісця для людей з інвалідністю 

120. Келецька 82 - 25 паркомісць в т.ч 5 паркомісць для людей з інвалідністю 

121. Келецька №105 Сільпо - 10 паркомісць у т.ч.2 паркомісця для людей з інвалідністю 

122. Келецька №132а - 18 паркомісць 

123. Келецька №138 - 10 паркомісць 

124. Келецька №142 - 38 паркомісць 

125. Келецька №39 Майстерня - 5 паркомісць 

126. Келецька №47 Кристал - 12 паркомісць 

127. Келецька №53 - 25 платних паркомісць 

128. Келецька №57 Мир - 45 паркомісця у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

129. Келецька №68 - 15 паркомісць 

130. Келецька №71 - стоянка таксі на 5 місць 

131. Келецька №80 - стоянка таксі 

132. Келецька №80 - 22 паркомісця в т.ч. 4 місця для водіїв з інвалідністтю 

133. Київська №114 - 10 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

134. Київська №126 - 6 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

135. Київська №130 Церква - 7 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

136. Київська №175Автотрейдинг - 35 паркомісць 

137. Київська №39 готель Статус - 7 паркомісць 

138. Київська №49 - 12 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

139. Київська №68ВМДЛЦ - 20 паркомісць у т.ч. 2 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

140. Київська №8автовокзал - 9 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю та 5 паркомісць для 

стоянок таксі 
141. Київська, 50А, готель Оптіма - 15 місць для паркування 

142. Київська,74 магаз.АТБ - 12 місць для паркування, в т.ч. 1 - для водіїв з інвалідністю 

143. Князів Коріатовичів №149 - 12 паркомісць 

144. Князів Коріатовичів №184 - 32 паркомісця 

145. Князів Коріатовичів №185 Військовий госпіталь - 40 паркомісць 

146. Костянтина Василенко №19а - 80 платних паркомісць 

147. Костянтина Василенко №21 - 53 паркомісця 

148. Костянтиновича №11 - 5 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

149. Кропивницького від№2 - №12 - 21 паркомісце 

150. Лебединського,19 Джерман центр - 18 паркомісць, в т.ч. 6 - з обмеженим доступом 

Липовецька №12 Рошен - 40 паркомісць у т.ч. 3 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

151. Липовецька.1магазин Руслана - 20 місць для паркування 

152. Литвиненка №22а Дача - 3 паркомісця 

153. Литвиненка №3 - 7 паркомісць 

154. Литвиненка №3 Меділюкс - 10 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

155. М.Шимка, 38 Вінницяоблтехагросервіс - 21 паркомісце з обмеженим доступом 

156. М.Шимка, 38 магазин АТБ - 19 паркомісць, в т. ч. 1 - для водіїв є інвалідністю 

магаз.АТБ на Батозькій пр-т Коцюбинського,4 - 8 місць для паркування 
157. Магістратська №156а - 18 паркомісць 

158. Магістратська №158 - 6 паркомісць 

159. Магістратська №158 - 8 паркомісць 

160. Магістратська №2 Вінницяобленерго - 16 паркомісць 

161. Майдан Незалежності Соборна 59 - Парковка з обмеженим доступом на 18 паркомісць 

162. Майдан Перемоги - 10 місць стоянки таксі 
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163. Матроса Кішки №1 - 25 платних паркомісць 

164. Маяковського,42 - 4 місця для паркування 

165. Миколи Амосова №7а готель Добродій - 25 паркомісць з обмеженим доступом 

166. Миколи Ващука №10 Гранд - 12 паркомісць 

167. Миколи Ващука №1а - 28 паркомісць 

168. Миколи Оводова від №6 - №18 - 23 паркомісця 

169. Митрополита Петра Могили - 13 паркомісць 

170. Монастирська №1 - 10 паркомісць 

171. Мури від №2 - №12 - 15 паркомісць 

172. Немирів.ш. 26 ВіОіл - 60 парковочних місця 

173. Немирів.ш. 26а магазин АТБ - 26 паркомісць, в т.ч. 2 - для водіїв з інвалідністю 

174. Немирів.ш. 27а Ковбаскофф - 12 паркомісць, в т.ч. 1 - для водіїв з інвалідністю 

175. Немирівське ш.. 94в Буг Авто - 60 паркомісця, в т.ч. 6 - для водіїв з інвалідністю 

176. Немирівське ш.94в АвтомирМ - 26 паркомісця, в т.ч. 3 місця для водіїв з інвалідністю 

177. Нєкрасова, 48 перед ринком - 114 платних паркомісця 

178. Олександра Соловйова - 11 паркомісць 

179. Парковка ВМР Пушкіна 1 - 53 паркомісць, а також 3 паркомісця для електромобілів 

180. Перехр Янгеля-Батозька - 20 паркомісць з обмеженим доступом 

181. Петлюри , 19 - 16 місць для паркування 

182. Пирогова 3 - 13 паркомісць 

183. Пирогова №103а - 7 паркомісць для стоянки таксі 

184. Пирогова №119а - 67 платних паркомісць 

Пирогова №126 АТБ - 25 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

185. Пирогова №135 - 42 паркомісця у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

186. Пирогова №135 Монолітавто - 11 паркомісць 

187. Пирогова №141а - 19 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

188. Пирогова №150 Авіс - 6 паркомісць 

189. Пирогова №151а ресторан `Кактус` - 14 паркомісць 

190. Пирогова №154а Система - 19 паркомісць, в т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

191. Пирогова №155 музей-садиба М.Пирогова - 35 паркомісць у т.ч. 15 паркомісць для автобусів і 3 

паркомісця для водіїв з інвалідністю 
192. Пирогова №2 - 20 паркомісць з обмеженим доступом 

193. Пирогова №23а Фаріде Плаза - 11 паркомісць 

194. Пирогова №23а Фаріде Плаза - 30 паркомісць 

195. Пирогова №31 Бастилія - 20 паркомісць 

196. Пирогова №39 Анастасія - 28 паркомісць та 48 платних паркомісць (підземний паркінг) 

197. Пирогова №4 - 10 паркомісць з обмеженим доступом 

198. Пирогова №4 - 20 паркомісць з обмеженим доступом 

199. Пирогова №4 магазин Країна квітів - 11 паркомісць 

200. Пирогова №46-48 - 23 паркомісця у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

201. Пирогова №49 ринок Урожай - 20 паркомісць, в т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

202. Пирогова №50а АТБ - 10 паркомісчь у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю. 

203. Пирогова №56 територія ВНМУ - 20 паркомісць з обмеженим доступом 

204. Пирогова №71 - 80 платних паркомісць 

205. Пирогова №71 - 80 платних паркомісць 

206. Пл.ГероївЧорнобиля,1готель Півд.Буг - 45 платних паркомісця 

207. пл.Привокзальна 1 - 80 місць для паркування, в т.ч. 15 - для водіїв з інвалідністю, 45 - платних 

208. Площа Гагаріна №2 - 13 паркомісць 

209. Привокзальна зона паркування 3 - 26 місць для паркування 

210. Привокзальна зона паркування вул. Короленка, 1 - вул. Привокзальна, 24 - 40 місць для паркування 

211. провулок Верещагіна - 19 паркомісць 

212. Провулок Миколи Амосова №28а - 12 паркомісць 

213. просп. Коцюбинського, 37 - парковка на 10 місць. в т.ч. 1 місце для водіїв з інвалідністю 

214. проспект Космонавтів №24 - 35 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

215. проспект Космонавтів №24 - стоянка таксі на 3 місця 

216. проспект Космонавтів №26-36 - 35 паркомісць 

217. проспект Космонавтів №27 - 34 паркомісця у т.ч. 2 паркомісця для людей з інвалідністю 
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218. Проспект Космонавтів №3-23 - 42 паркомісця у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

219. проспект Космонавтів №36а - 6 паркомісць 

220. проспект Космонавтів №47а - 8 паркомісць 

221. Проспект Космонавтів №6-20 - 28 паркомісць 

222. Проспект Коцюбинського 43-д - Критий паркінг на 4 поверхи. 102 паркомісця у т.ч. 6 для людей з 

інвалідністю 
223. Проспект Юності 4 - 17 паркомісць 

224. Проспект Юності 6-8 -18 паркомісць 

225. Проспект Юності №10-14 - 10 місць 

226. Проспект Юності №13-19 - 19 паркомісць 

227. Проспект Юності №16 - 12 паркомісць 

228. Проспект Юності №16-18 - 83 паркомісця у т.ч. 4 паркомісця для людей з інвалідністю 

229. Проспект Юності №22 магазин Грош - 30 паркомісць в т.ч. 3 паркомісця для стоянок таксі 

230. Проспект Юності №43а Магігранд - 90 паркомісць у т.ч. 7 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

231. Проспект Юності №44 - 3 паркомісця 

232. проспект Юності №51 - 9 паркомісць 

233. Проспект Юності №5-11 - 14 паркомісць 

234. проспект Юності №59-61 - 10 паркомісць 

235. проспект Юності №77 - 5 паркомісць 

236. проспект Юності №77 - 17 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для людей з інвалідністю 

237. проспектЮності №2 - 3 паркомісця для стоянок таксі 

238. Професора шульги №1 - 22 паркомісць 

239. Професора шульги №2 - 23 паркомісць 

240. пр-т Коцюбинського,13 центр. Ринок - 5 парковочних місць для водіїв з інвалідністю 
241. пр-т Коцюбинського,30 - 6 місць стоянки таксі 

242. пр-т Коцюбинського,4 - 4 місця стоянки таксі 

243. пр-т Коцюбинського.70 Петроцентр - 6 місць стоянки таксі 

244. пр-тКоцюбинського, 78 Ельдорадо - 6 місць стоянки таксі 

245. Пушкіна 2-4 - Парковка з обмеженим доступом на 25 паркомісць в т.ч. 3 паркомісця для водіїв з 

інвалідністю 
246. Пушкіна №14-40 - 25 паркомісць у т.ч. 4 для водіїв з інвалідністю 

247. Пушкіна №4 - 30 платних паркомісць 

248. Радіона Скалецького №11-13 - 7 паркомісць 

249. Радіона Скалецького №14-30 - 29 паркомісць 

250. Радіона Скалецького №4 - 15 паркомісць у т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

251. Радіона Скалецького №7 Оріон - 25 паркомісць з обмеженим доступом 

252. ресторан `Діброва` вул.С.-Щедріна, 110 - 14 паркувальних місць. в т. ч. 1 для водіїв з інвалідністю 

253. Ресторан Асадо Гніваньське шосе - 18 паркомісць 

254. Ринок Сатурн навпроти Пирогова №166 (Ринок Сатурн) - 15 паркомісць 

255. сервісний центр МРЕВ вул. Ботанічна, 23 - 12 паркувальних місць. 

256. Сергія Зулінського №43 - 9 паркомісць 

257. Сергія Зулінського №46вКафе Мандрівник - 12 паркомісць 

258. Соборна №1 - 12 паркомісць 

259. Соборна №15а - 4 паркомісця 

260. Соборна №17 - 6 паркомісць 

261. Соборна №22 - 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

262. Соборна №34 - 15 платних паркомісць 

263. Соборна №48 - 3 паркомісця в т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

264. Соборна №55 - 9 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

265. Соборна №56 - 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

266. Соборна №64 - 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

267. Соборна №67-71 - 10 паркомісць у т.ч. 2 для водіїв з інвалідністю та 4 місця для стоянки таксі 

268. Соборна №72 - 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

269. Соборна №8 - 12 паркомісць у т.ч. 2 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

270. Сонячна №3 Гуртожиток НАУН №2 - 20 паркомісць 

271. Станіславського №7 Ігроманія та Гаманець - 37 паркомісць 

272. Стрілецька №16КСК-Автоматизація - 23 паркомісць 
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273. Стрілецька №32 МПМ Зоря - 17 паркомісць у т.ч. 2 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

274. Стрілецька №5745й завод - 17 паркомісць у т.ч. 2 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

275. Театральна від №21 - №43 - 19 паркомісць, а також 2 паркомісця для електромобілів 

276. Хмельницьке Шосе №1 -  20 паркомісць 

277. Хмельницьке шосе №105в АТБ, Сток-одяг -2 паркомісця у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

278. Хмельницьке шосе №107 Зах.автовокз - 4 паркомісць для стоянки таксі 

279. Хмельницьке шосе №107б Екодім - 30 паркомісць 

280. Хмельницьке шосе №108 - 30 паркомісць 

281. Хмельницьке шосе №108 - 10 паркомісць 

282. Хмельницьке шосе №11 Ковбаскофф - 4 паркомісця 

283. Хмельницьке шосе №114-В - 238 паркомісць в т.ч 6 паркомісць для електромобілів 

284. Хмельницьке шосе №114г - 6 паркомісць  

285. Хмельницьке шосе №122-124 - 2 паркомісце 

286. Хмельницьке шосе №130а АТЛ - 16 паркомісць 

287. Хмельницьке шосе №15 Варшава - 14 паркомісць 

288. Хмельницьке шосе №21 АТБ - 9 паркомісць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

289. Хмельницьке шосе №23 - 15 паркомісць 

290. Хмельницьке шосе №25а Альфабанк - 18 паркомісць 

291. Хмельницьке шосе №27 - 19 паркомісць 

292. Хмельницьке шосе №29 ТТУ - 3 паркомісця 

293. Хмельницьке шосе №7 - 72 паркомісць 

294. Хмельницьке шосе №82 Аналог - 44 паркомісця 

295. Хмельницьке шосе №85 Сіті - 7 паркомісць 

296. Хмельницьке шосе №88 Онко центр - 42 паркомісце в т.ч. 5 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

297. Хмельницьке шосе №90а - 16 місць у т.ч. 1 паркомісце для водіїв з інвалідністю 

298. Хмельницьке шосе №92 районна лікарня - 42 паркомісця в т.ч. 4 паркомісця для водіїв з інвалідністю 

299. Хмельницьке шосе, 1-й км, Зарванці - 540 паркомісця у т.ч. 60 паркомісць для водіїв з інвалідністю 

300. Хмельницьке шосе, 22 палац дітей та мистецтва - 42 паркомісця, в т.ч. 7 для водіїв з інвалідністю 

301. Червонохрестівська №4-10 - 12 паркомісць 

302. Чехова військова частина - 25 парковочних місця з обмеженим доступом 

303. Чехова, 14 карман - 4 паркомісця 

304. Чехова, 23 карман з боку вілиці Чехова - 11 парковочних місця 

305. Чехова, 23супермаркетГрош паркувальний майданч. - 103 паркомісця, в т.ч. 8 - для водіїв з 

інвалідністю 
306. Чехова, 4 ринок Володимир - 17 пакомісь 

307. Чорновола №29 Укрсиббанк - 24 паркомісць у т.ч. 20 паркомісць з обмеженим доступом 

308. Юності №20-Келецька №83 - 38 паркомісць 

309. Ющенка №10 - підземний паркінг на 78 місць 

310. Я.Гальчевського,60 Vailant - 10 паркомісць 

311. Янгеля №4університет - 18 паркомісць з обмеженим доступом 

312. Янгеля №4Н - 20 паркомісць з обмеженим доступом   

313. Янгеля, 24 - 9 паркомісць, в т.ч. 1 - для водіїв з інвалідністю 

314. Янгеля, 4 RIA - 31 паркомісце 

315. Янгеля,4автосервісЕліт - 38 паркомісця 
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Додаток В 

Теплотехнічний розрахунок огороджуючи конструкцій 

 

 

Результаты расчёта 

Теплотехнический расчет ограждающих конструкций 

1. - Исходные данные: 

           
Тип здания -  Жилые дома, детские и лечебные учреждения 

Тип конструкции - СТЕНА 

  

Условия эксплуатации ограждения: 

      Температура наружнего воздуха  -25 град. 

      Температура внутреннего воздуха  20 град. 

      Средняя температура отопительного периода  -1,1 град. 

      Продолжительность отопительного периода  189 дней 

  

  Характеристика ограждения: 

 

Номер 

слоя 

Толщина, 

м 
Наименование Величина 

Ед. 

измерения 
Материал слоя 

1 

слой: 
Нулевой     

2 

слой: 
0.01 Теплопроводность 0.58 Вт/(м*град) 

- Цементная 

штукатурка 

3 

слой: 
0.2 Теплопроводность 1.69 Вт/(м*град) 

- 

Железобетонная 

стена 

4 

слой: 
подбор Теплопроводность 

0.052 

Вт/(м*град) 

- Маты мин-

ватн. 

G=75кг/м3 

 

5 

слой: 
0.065 Теплопроводность 0.35 Вт/(м*град) 

- Кирп. пустот. 

G=1000 кг/м3 
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6 

слой: 
Нулевой     

7 

слой: 
Нулевой     

  

Коэффициент теплоотдачи внутренней поверхности  8.7 Вт/(м2*град) 

Коэффициент теплоотдачи наружней поверхности  23 Вт/(м2*град) 

Требуемое сопротивление ограждения теплопередаче  3,3 м2*град/Вт 

Режим работы ограждающей конструкции: 

      Сухое состояние 

  

Требуется:  Рассчитать толщину 4-го слоя. 

  

2. - Выводы: 

 

          

 
  

Требуемая толщина 4-го слоя (утеплителя)  0,15 м 

Фактическое сопротивление теплопередаче ограждения  3,36 м2*град/Вт 

  

  Температура на контакте слоев ограждения: 

 Точка измерения температуры Величина Ед. измерения 

На внутренней поверхности стены 18.5 град. 

Между 1 и 2 слоями 18.5 град. 

Между 2 и 3 слоями 16.8 град. 

Между 3 и 4 слоями 13.6 град. 

Между 4 и 5 слоями -22.4 град. 

Между 5 и 6 слоями -25.0 град. 

Между 6 и 7 слоями -25.0 град. 

На наружней поверхности стены -25.0 град. 
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Температура точки росы 8 град. 

  

 

 

 
 

Результаты расчёта 

Теплотехнический расчет ограждающих конструкций 

1. - Исходные данные: 

           
  

Тип здания -  Жилые дома, детские и лечебные учреждения 

Тип конструкции - СТЕНА 

  

Условия эксплуатации ограждения: 

      Температура наружнего воздуха  -25 град. 

      Температура внутреннего воздуха  20 град. 

      Средняя температура отопительного периода  -1,1 град. 

      Продолжительность отопительного периода  189 дней 

  

  Характеристика ограждения: 

 Номер 

слоя 

Толщина, 

м 
Наименование Величина 

Ед. 

измерения 
Материал слоя 

1 слой: Нулевой     

2 слой: 0.01 Теплопроводность 0.58 Вт/(м*град) 
- Цементная 

штукатурка 

3 слой: 0.2 Теплопроводность 1.69 Вт/(м*град) 
- Железобетонная 

стена 

4 слой: 0.15 Теплопроводность 0.052 Вт/(м*град) 
- Маты мин-ватн. 

G=75кг/м3 

5 слой: 0.065 Теплопроводность 0.35 Вт/(м*град) 
- Кирп. пустот. 

G=1000 кг/м3 

6 слой: Нулевой     

7 слой: Нулевой     
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Коэффициент теплоотдачи внутренней поверхности  8.7 Вт/(м2*град) 

Коэффициент теплоотдачи наружней поверхности  23 Вт/(м2*град) 

Требуемое сопротивление ограждения теплопередаче  3,3 м2*град/Вт 

Режим работы ограждающей конструкции: 

      Сухое состояние 

  

Требуется:  Проверить ограждение на сопротивление теплопередаче. 

  

2. - Выводы: 

 

          

 
  

Сопротивление ограждения теплопередаче ДОСТАТОЧНО 

  

Требуемое сопротивление ограждения теплопередаче  3,3 м2*град/Вт 

Фактическое сопротивление ограждения теплопередаче  3,36 м2*град/Вт 

  

  Температура на контакте слоев ограждения: 

 Точка измерения температуры Величина Ед. измерения 

На внутренней поверхности стены 18.5 град. 

Между 1 и 2 слоями 18.5 град. 

Между 2 и 3 слоями 16.8 град. 

Между 3 и 4 слоями 13.6 град. 

Между 4 и 5 слоями -22.4 град. 

Между 5 и 6 слоями -25.0 град. 

Между 6 и 7 слоями -25.0 град. 

На наружней поверхности стены -25.0 град. 
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Додаток Г 

Кошторисна документація 

 

 



  194 Програмний комплекс АВК-5 (3.0.0)                                                                                                - 169 -                                                                                                          3_СД_ЛС1_2-1-14 

 
 

          
Форма № 1 

 
  

Додаток Г.1 - Локальний кошторис на будівельні роботи № 2-1-14 

 
 
  

Основа:   Кошторисна вартість 7087,509  тис. грн. 
креслення (специфікації ) №    Кошторисна трудомісткість 57,065  тис.люд.-год. 
    Кошторисна заробітна плата 1209,214  тис. грн. 
    Середній розряд робіт 3,7  розряд 

Складений в поточних цінах станом на “4 грудня” 2021 р. 

№ 
п/п 

Обґрунту- 
вання 
(шифр 
норми) 

Найменування робіт і витрат 
Одиниця 
виміру 

Кіль- 
кість 

Вартість одиниці, 
грн. 

Загальна вартість, грн. 
Витрати труда 

робітників, люд.-год. 

Всього 
експлуа- 

тації 
машин 

Всього 
заробіт- 

ної плати 

експлуа- 
тації 

машин 

 
не зайнятих 

обслуговуваням 
машин 

заробіт- 
ної плати 

в тому 
числі за- 
робітної 
плати 

в тому 
числі за- 
робітної 
плати 

тих, що 
обслуговують  

машини 

на одини- 
цю 

всього 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 Е1-30-2 Планування площ бульдозерами 
потужнiстю 79 кВт [108 к.с.] за 1 прохiд 
                                                                     

1000м2 1,1817 55,60 
  -     

55,60 
11,20 

66   -     66 
13 

__-__ 
0,5148 

__-__ 
0,61 

2 Е1-16-14 Розроблення грунту з навантаженням на 
автомобiлi-самоскиди екскаваторами 
одноковшовими дизельними на 
гусеничному ходу з ковшом мiсткiстю 1,25 [1, 
25-1,5] м3, група грунтiв 2 
                                                                     

1000м3 1,107 6049,83 
154,16 

5887,55 
1298,84 

6697 171 6518 
1438 

9,16 
65,4888 

10,14 
72,5 

3 С311-1 Перевезення грунту до 1 км 
                                                                     

т 3115 6,02 
  -     

6,02 
0,78 

18752   -     18752 
2430 

__-__ 
0,048 

__-__ 
149,52 

4 Е1-11-14 Розроблення грунту у вiдвал екскаваторами 
"драглайн" або "зворотна лопата" з ковшом 
мiсткiстю 1,25 [1,4-1,5] м3, група грунтiв 2 
                                                                     

1000м3 0,445 4044,97 
121,34 

3923,63 
879,16 

1800 54 1746 
391 

7,21 
44,97 

3,21 
20,01 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

5 Е1-168-2 Розробка грунту в траншеях i котлованах 
глибиною понад 3 м вручну з пiдйомом 
краном при наявностi крiплень, група грунтiв 
2 
                                                                     

100м3 1,68 10184,63 
7759,75 

2424,88 
2158,32 

17110 13036 4074 
3626 

419,9 
138,72 

705,43 
233,05 

6 Е7-42-2 Установлення блокiв стiн пiдвалiв масою до 
1 т 
                                                                     

100шт 4,2 7628,88 
1462,57 

4889,41 
1521,60 

32041 6143 20536 
6391 

77,14 
78,2852 

323,99 
328,8 

7 К581121- 
А001 
варіант 2 
С1426-11741 

Блоки бетоннi для стiн пiдвалiв марки ФБС 
24.3.6-Т ГОСТ 13579-78 iз бетону марки 
100(Ф12)x 
Вiдпускна цiна: 804,3x0,406 
                                                                     

шт 420 379,74 
  -     

__-__ 
  -     

159491   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

8 Е8-4-3 Гiдроiзоляцiя стiн, фундаментiв 
горизонтальна обклеювальна в 2 шари 
                                                                     

100м2 1,27 6552,67 
625,04 

231,01 
71,96 

8322 794 293 
91 

31,76 
4,3092 

40,34 
5,47 

9 Е8-4-5 Гiдроiзоляцiя стiн, фундаментiв бiчна 
обклеювальна по вирiвненiй поверхнi 
бутового мурування, цеглi й бетону в 2 шари 
                                                                     

100м2 6,35 6641,72 
1525,38 

170,41 
53,08 

42175 9686 1082 
337 

73,94 
3,1787 

469,52 
20,18 

10 Е1-27-1 Засипка траншей i котлованiв бульдозерами 
потужнiстю 59 кВт [80 к.с.] з перемiщенням 
грунту до 5 м, група грунтiв 1 
                                                                     

1000м3 0,445 1287,92 
  -     

1287,92 
279,89 

573   -     573 
125 

__-__ 
15,1575 

__-__ 
6,75 

11 Е1-134-1 Ущiльнення грунту пневматичними 
трамбiвками, група грунтiв 1, 2 
                                                                     

100м3 4,45 619,28 
339,29 

279,99 
83,44 

2756 1510 1246 
371 

18,36 
5,1175 

81,7 
22,77 

12 Е8-20-7 Мурування зовнiшнiх i внутрiшнiх стiн з 
цегли керамiчної iз теплоiзоляцiйними 
плитами загальною товщиною 510 мм при 
висотi поверху до 4 м 
                                                                    

м3 1383,048 1457,85 
201,96 

76,56 
24,78 

2016277 279320 105886 
34272 

9,54 
1,3977 

13194,28 
1933,09 

13 Е7-44-10 Укладання перемичок масою до 0,3 т 
                                                                     

100шт 8,48 1643,90 
406,88 

1114,55 
357,88 

13940 3450 9451 
3035 

21,46 
20,4483 

181,98 
173,4 

14 К582821-553 
варіант 1 
С1412-857 

Перемички з/б марки 1ПБ10-1 серiя 1.038.1- 
1 вип.1(Ф309)x 
Вiдпускна цiна: 13,2x1,03 
                                                                     

шт 81 14,83 
  -     

__-__ 
  -     

1201   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

15 К582821-554 
варіант 1 
С1412-857 

Перемички з/б марки 1ПБ13-1 серiя 1.038.1- 
1 вип.1(Ф309)x 
Вiдпускна цiна: 13,2x1,29 
                                                                     

шт 92 18,56 
  -     

__-__ 
  -     

1708   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     



  194 Програмний комплекс АВК-5 (3.0.0)                                                                                                - 171 -                                                                                                          3_СД_ЛС1_2-1-14 

 
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

16 К582821-562 
варіант 1 
С1412-859 

Перемички з/б марки 2ПБ17-2 серiя 1.038.1- 
1 вип.1(Ф309)x 
Вiдпускна цiна: 27,68x1,68 
                                                                     

шт 36 50,83 
  -     

__-__ 
  -     

1830   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

17 К582821-567 
варіант 1 
С1412-860 

Перемички з/б марки 2ПБ22-3-П серiя 
1.038.1-1 вип.1(Ф309)x 
Вiдпускна цiна: 30,89x2,2 
                                                                     

шт 285 73,73 
  -     

__-__ 
  -     

21013   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

18 К582821-574 
варіант 1 
С1412-860 

Перемички з/б марки 2ПБ30-4 серiя 1.038.1- 
1 вип.1(Ф309)x 
Вiдпускна цiна: 30,89x2,98 
                                                                     

шт 354 99,88 
  -     

__-__ 
  -     

35358   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

19 Е7-47-2 Установлення сходових площадок масою 
бiльше 1 т 
                                                                     

100шт 0,11 14885,46 
6921,11 

7501,99 
2426,77 

1637 761 825 
267 

343,65 
134,2889 

37,8 
14,77 

20 К589121- 
М001 
варіант 4 
С1418-8849 

Сходовi площадки залiзобетоннi марки 
2ЛП22.12-4-К серiя 1.152.1-8 вип.1( iз 
бетонною пiдлогою, що не потребує 
додаткового опорядження)(Ф15)x 
Вiдпускна цiна: (172,5+((14-13)x0,27)x24, 
749+0x24,749)x2,86 
                                                                     

шт 11 572,28 
  -     

__-__ 
  -     

6295   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

21 Е7-47-4 Установлення сходових маршiв без 
зварювання масою бiльше 1 т 
                                                                     

100шт 0,11 13501,91 
6277,92 

6925,16 
2277,25 

1485 691 762 
250 

319 
125,3406 

35,09 
13,79 

22 К589121- 
2544 
варіант 6 
С1418-8847 

Сходовi маршi залiзобетоннi марки 
1ЛМ27.11.14-4 серiя 1.151.1-6 вип.1,2 (iз 
чистою бетонною поверхнею)(Ф16)x 
Вiдпускна цiна: (217,05+0x24,749)x2,856 
                                                                     

шт 11 696,00 
  -     

__-__ 
  -     

7656   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

23 С147-39 Металiзацiя закладних та анкерних виробiв 
та випускiв арматури 
                                                                     

100кг 0,2332 690,64 
  -     

__-__ 
  -     

161   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

24 Е7-45-6 Укладання панелей перекриття з 
обпиранням на двi сторони площею до 10 
м2 [для будiвництва в районах iз 
сейсмiчнiстю до 6 балiв] 
                                                                     

100шт 0,44 19747,60 
6850,19 

6657,14 
2053,88 

8689 3014 2929 
904 

332,05 
118,254 

146,1 
52,03 

25 К584211- 
2001 
варіант 1 
С1414-7844 

Панелi перекриття з/б багатопустотнi марки 
ПК42.18-8Т серiя 1.141-1 вип.60(Ф340)x 
Вiдпускна цiна: (149,29+((12-11)x0,32+0,34- 
0)x28,876)x7,48 
                                                                     

шт 44 1410,09 
  -     

__-__ 
  -     

62044   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

26 Е7-45-5 Укладання панелей перекриття з 
обпиранням на двi сторони площею до 5 м2 
[для будiвництва в районах iз сейсмiчнiстю 
до 6 балiв] 
                                                                     

100шт 0,22 12211,60 
4818,50 

3403,20 
1061,65 

2687 1060 749 
234 

239,25 
59,8922 

52,64 
13,18 

27 К584211- 
2029 
варіант 1 
С1414-7842 

Панелi перекриття з/б багатопустотнi марки 
ПК24.15-6Т серiя 1.141-1 вип.60(Ф340)x 
Вiдпускна цiна: (147,84+((13-11)x0,32-0,13- 
0)x28,875)x3,55 
                                                                     

шт 22 643,73 
  -     

__-__ 
  -     

14162   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

28 Е7-45-6 Укладання панелей перекриття з 
обпиранням на двi сторони площею до 10 
м2 [для будiвництва в районах iз 
сейсмiчнiстю до 6 балiв] 
                                                                     

100шт 7,51 19747,60 
6850,19 

6657,14 
2053,88 

148304 51445 49995 
15425 

332,05 
118,254 

2493,7 
888,09 

29 К584211-16 
варіант 1 
С1414-7844 

Панелi перекриття з/б марки ПК63.15-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (149,29+((13,0-11)x0,32+1,23- 
0)x28,876)x9,36 
                                                                     

шт 396 2107,44 
  -     

__-__ 
  -     

834546   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

30 К584211-20 
варіант 1 
С1414-7844 

Панелi перекриття з/б марки ПК51.15-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (149,29+((13,0-11)x0,32+0,68- 
0)x28,876)x7,57 
                                                                     

шт 168 1582,59 
  -     

__-__ 
  -     

265875   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

31 К584211-31 
варіант 1 
С1414-7843 

Панелi перекриття з/б марки ПК63.12-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (148,99+((12,0-11)x0,32+1,23- 
0)x28,874)x7,47 
                                                                     

шт 110 1600,46 
  -     

__-__ 
  -     

176051   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

32 К584211-34 
варіант 1 
С1414-7843 

Панелi перекриття з/б марки ПК54.12-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (148,99+((12,0-11)x0,32+0,81- 
0)x28,874)x6,40 
                                                                     

шт 22 1292,90 
  -     

__-__ 
  -     

28444   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

33 К584211-35 
варіант 1 
С1414-7843 

Панелi перекриття з/б марки ПК51.12-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (148,99+((12,0-11)x0,32+0,68- 
0)x28,874)x6,04 
                                                                     

шт 11 1197,45 
  -     

__-__ 
  -     

13172   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     
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34 К584211-46 
варіант 1 
С1414-7843 

Панелi перекриття з/б марки ПК63.10-8К7Т 
серiя 1.141-1 вип.62(Ф339)x 
Вiдпускна цiна: (148,99+((12,0-11)x0,32+1,23- 
0)x28,874)x6,22 
                                                                     

шт 44 1332,26 
  -     

__-__ 
  -     

58619   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

35 Е8-7-1 Мурування перегородок армованих з цегли 
керамiчної товщиною в 1/4 цегли при 
висотi поверху до 4 м 
                                                                    

100м2 4,92 11498,03 
3945,83 

403,37 
131,31 

56570 19413 1985 
646 

195,92 
7,3433 

963,93 
36,13 

36 Е8-24-1 Установлення перегородок iз гiпсових 
плит товщиною 100 мм в 1 шар при 
висотi поверху до 4 м 
                                                                    

100м2 1,125 16059,08 
2816,46 

548,04 
175,81 

18066 3169 617 
198 

133,04 
10,0602 

149,67 
11,32 

37 Е7-53-3 Установлення в цегляних i блочних 
будiвлях плит лоджiй площею до 5 м2 
                                                                     

100шт 0,45 6249,03 
2422,80 

3022,81 
981,63 

2812 1090 1360 
442 

123,11 
55,1068 

55,4 
24,8 

38 К584211- 
5001 
варіант 1 
С1418-8841 

Панелi перекриття лоджiй з/б марки 
ПРЛ27.12.3-Т серiя 1.137.1-6 вип.1(Ф346)x 
Вiдпускна цiна: (188,35-(14-13)x0,29x24, 
75)x3,19 
                                                                     

шт 45 641,23 
  -     

__-__ 
  -     

28855   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

39 С147-39 Металiзацiя закладних та анкерних виробiв 
та випускiв арматури 
                                                                     

100кг 6,176 690,64 
  -     

__-__ 
  -     

4265   -     __-__ 
  -     

__-__ 
  -     

__-__ 
  -     

40 Е12-22-1 Улаштування вирiвнюючих стяжок 
цементно-пiщаних товщиною 15 мм 
                                                                     

100м2 4,872 1977,36 
641,11 

429,25 
122,59 

9634 3123 2091 
597 

38,39 
6,4686 

187,04 
31,52 

41 ЕН11-5-1 Улаштування гiдроiзоляцiї з полiетиленової 
плiвки на бутилкаучуковому клеї iз захистом 
руберойдом, перший шар 
                                                                     

100м2 4,872 7464,99 
4823,04 

5,35 
4,58 

36369 23498 26 
22 

218,04 
0,2664 

1062,29 
1,3 

42 ЕН11-8-3 Улаштування тепло- i звукоiзоляцiї засипної 
керамзитової 
                                                                     

м3 487,2 363,76 
95,66 

18,40 
11,64 

177224 46606 8964 
5671 

5,42 
0,6801 

2640,62 
331,34 

43 ЕН11-2-9 Улаштування пiдстилаючих бетонних шарiв 
                                                                     

м3 48,72 780,04 
103,12 

0,81 
0,23 

38004 5024 39 
11 

5,58 
0,0139 

271,86 
0,68 

44 Е12-2-1 Улаштування покрiвель плоских 
чотиришарових iз рулонних покрiвельних 
матерiалiв на бiтумнiй мастицi 
                                                                    

100м2 4,872 9688,33 
613,44 

152,21 
44,98 

47202 2989 742 
219 

30,1 
2,3651 

146,65 
11,52 
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45 ЕН10-20-3 Заповнення вiконних прорiзiв готовими 
блоками площею до 3 м2 з 
металлопластику в кам'яних стiнах 
житлових і громадських будівель 
                                                                    

100м2 1,107 79358,19 
2437,03 

161,32 
95,58 

87850 2698 179 
106 

113,35 
5,3966 

125,48 
5,97 

46 ЕН10-20-4 Заповнення вiконних прорiзiв готовими 
блоками площею бiльше 3 м2 з 
металлопластику в кам'яних стiнах 
житлових і громадських будівель 
                                                                    

100м2 2,948 78745,92 
1863,41 

126,23 
74,79 

232143 5493 372 
220 

86,67 
4,2229 

255,5 
12,45 

47 ЕН10-26-1 Установлення дверних блокiв у зовнiшнiх i 
внутрiшнiх прорiзах кам'яних стiн, площа 
прорiзу до 3 м2 
                                                                    

100м2 2,2812 61819,29 
2780,83 

1599,14 
497,42 

141022 6344 3648 
1135 

139,67 
23,5338 

318,62 
53,69 

48 ЕН10-26-2 Установлення дверних блокiв у зовнiшнiх i 
внутрiшнiх прорiзах кам'яних стiн, площа 
прорiзу бiльше 3 м2 
                                                                    

100м2 0,943 64311,70 
2543,83 

1168,89 
363,59 

60646 2399 1102 
343 

124,82 
17,202 

117,71 
16,22 

49 ЕН11-11-1 Улаштування стяжок цементних товщиною 
20 мм 
                                                                     

100м2 36,01 2206,11 
1039,50 

20,73 
17,76 

79442 37432 746 
640 

56,25 
1,0323 

2025,56 
37,17 

50 ЕН11-5-1 Улаштування гiдроiзоляцiї з полiетиленової 
плiвки на бутилкаучуковому клеї iз захистом 
руберойдом, перший шар 
                                                                     

100м2 7,2472 7464,99 
4823,04 

5,35 
4,58 

54100 34954 39 
33 

218,04 
0,2664 

1580,18 
1,93 

51 ЕН11-39-3 Улаштування покриттів з лiнолеуму ПВХ- 
TARKETTна клеї зі зварюванням 
полотнища у стиках 
                                                                    

100м2 8,77 14033,28 
1410,81 

1,78 
1,53 

123072 12373 16 
13 

70,05 
0,0888 

614,34 
0,78 

52 ЕН11-29-1 Улаштування покриттів з керамічних 
плиток на розчині із сухої клеючої суміші, 
кількість плиток в 1 м2 до 7 шт 
                                                                    

100м2 4,446 10151,37 
3133,78 

8,02 
6,88 

45133 13933 36 
31 

155,6 
0,3996 

691,8 
1,78 

53 ЕН11-14-1 Улаштування пiдлоги бетонної,що 
виконується методом вакуумування, 
товщиною 100 мм 
                                                                     

100м2 2,8012 9176,26 
998,57 

658,72 
66,89 

25705 2797 1845 
187 

47,87 
3,222 

134,09 
9,03 

54 ЕН15-184-1 Шпаклювання стiн фасадів мiнеральною 
шпаклiвкою "Cerezit" 
                                                                    

100м2 22,13 7129,38 
1549,21 

__-__ 
  -     

157773 34284 __-__ 
  -     

78,72 
  -     

1742,07 
  -     

55 ЕН15-157-2 Силiкатне фарбування фасадiв з риштувань 
по пiдготовленiй поверхнi 
                                                                     

100м2 22,13 399,51 
356,60 

0,67 
0,57 

8841 7892 15 
13 

18,12 
0,0333 

401 
0,74 
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56 ЕН15-46-5 Поліпшене штукатурення цементно- 
вапняним розчином по каменю i бетону стiн 
механізованим способом 
                                                                     

100м2 43,69 3172,72 
1801,47 

108,17 
88,48 

138616 78706 4726 
3866 

86,36 
6,0883 

3773,07 
266 

57 ЕН15-182-1 Шпаклювання стiн мiнеральною 
шпаклiвкою "Cerezit" 
                                                                    

100м2 43,69 7080,48 
1511,82 

0,89 
0,76 

309346 66051 39 
33 

76,82 
0,0444 

3356,27 
1,94 

58 ЕН15-182-2 Шпаклювання стель мiнеральною 
шпаклiвкою "Cerezit" 
                                                                    

100м2 35,44 7544,93 
1976,27 

0,89 
0,76 

267392 70039 32 
27 

100,42 
0,0444 

3558,88 
1,57 

59 ЕН15-179-3 Полiпшене фарбування стiн 
полiвiнiлацетатними водоемульсiйними 
сумiшами по штукатурцi 
                                                                     

100м2 18,65 1563,87 
1266,41 

0,45 
0,38 

29166 23619 8 
7 

64,35 
0,0222 

1200,13 
0,41 

60 ЕН15-179-4 Полiпшене фарбування стель 
полiвiнiлацетатними водоемульсiйними 
сумiшами по штукатурцi 
                                                                     

100м2 35,44 1907,77 
1591,13 

0,45 
0,38 

67611 56390 16 
13 

80,85 
0,0222 

2865,32 
0,79 

61 ЕН15-252-1 Обклеювання стiн шпалерами 
вологостiйкими на паперовiй основi по 
штукатурцi й бетону, по листових 
матеріалах, гіпсобетонних і гіпсолітових 
поверхнях 
                                                                     

100м2 5,04 3609,10 
2071,42 

0,22 
0,19 

18190 10440 1 
1 

101,64 
0,0111 

512,27 
0,06 

62 ЕН11-2-4 Улаштування ущiльнених трамбiвками 
пiдстилаючих щебеневих шарiв 
                                                                     

м3 17,6 504,42 
88,33 

80,65 
21,26 

8878 1555 1419 
374 

4,78 
1,3014 

84,13 
22,9 

63 ЕН11-19-3 Улаштування асфальтобетонних жорстких 
покриттів товщиною 25 мм 
                                                                     

100м2 1,17 4380,07 
638,47 

207,27 
61,94 

5125 747 243 
72 

32,86 
3,0818 

38,45 
3,61 

      Разом прямі витрати по кошторису 6289989 944193 255789 
84520 

  46648,25 
4833,66 

      Разом будівельні роботи, грн. 6289989         

           в тому числi:           

           вартість матеріалів, виробів та конструкцій, грн. 5090007         

           всього заробiтна плата, грн. 1028713         

      Загальновиробничi витрати, грн. 797520         

          трудомісткість в загальновиробничих витратах, люд.год. 5583,31         

          заробітна плата в загальновиробничих витратах, грн. 180501         

      Всього будівельні роботи, грн. 7087509         

                



176 

 

 
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
     _  _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _   _  _   _   _   _   _   _   _   _  _           

                

    Всього по кошторису 7087509         

    Кошторисна трудомісткість, люд.год. 57065         

    Кошторисна заробiтна плата, грн. 1209214         

                

  
  

                                     Склав                _Пелех____________________________________  
                                                                           [посада, підпис ( ініціали, прізвище )] 
  

                                     Перевірив         __Лялюк___________________________________  
                                                                          [посада, підпис ( ініціали, прізвище )] 
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Додаток Г.2 
  Житловий будинок                                                                                                            Форма № 1 

           (назва будови)                                 Локальний кошторис  № 02-01-02 

на  внутрішні санітарно-технічні роботи   

Кошторисна вартість 2625422 грн.  

Кошторисна заробітна плата –229511 грн. 

Кошторисна трудомісткість – 10543   люд.-год. 

Складений в цінах  2021 р.                                                                            Середній розряд робіт 3.8 розряд  

 № 

п/п 

Шифр 

і 

номер 

позиції 

нормат

иву 

 

 

Найменування робіт та 

витрат 

О
д

и
н

и
ц

я
 в

и
м

ір
у
 

 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

Вартість одиниці, 

грн. 

Загальна вартість, грн. Витрати праці 

робітників , не 

зайнятих обслуг. 

маш. 
Всього Експл. 

машин 

 

Всього 

ОЗП Експл. 

машин 

Основн 

ЗП 

в т. ч. 

ОЗП 

в т. ч. 

зарпла

та 

тих, що 

обслуговують 

машини, люд-год 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 
УКН 

Влаштування опалення   

61,72 

10958,4 59,14 

676352 28100 

3650 23,8 1469 

100 м3 455,28 30,3 1870 1,17 72 

2 

УКН Влаштування вентиляції 

100 м3 

61,72 

4260,6 45,02 

262964 26391 

2779 11,9 734 

 427,6 26,62 1643 0,57 35 

3 
УКН Влаштування водопроводу  

100 м3 

61,72 

8365,42 61,42 

516314 19985 

3791 10,26 633 

 323,8 31,2 1926 0,48 30 

4 
УКН Влаштування каналізації,  

100 м3 

61,72 

7298,76 74,9 

450479 26867 

4623 58,3 3598 

 435,3 28,9 1784 3,1 191 

5 
УКН 

Влаштування горячого 

посточання 

100 м3 

61,72 

4301,25 69,9 

265473 20676 

4314 15,1 932 

335 2,95 182 1,04 64 
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Продовження Г.2 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

5 
УКН 

Влаштування 

газопосточання 

100 м3 

61,72 

3835,46 78,25 

236725 8967 

4830 28,1 1734 

145,29 16,45 1015 0,77 48 

  
Всього: 

  

 

 

 2408308 122019 

23986 

  

9101 

 8420 440 

   в тому числі вартість матеріалів 2262302    

   всього зарплата 130439    

   Разом ЗВВ по кошторису  217114    

   Нормативна трудомісткість в ЗВВ  1002    

   Нормативна зарплата в ЗВВ   99072    

   Обов’язкові платежі та внески  91804    

   Решта статей ЗВВ  26239    

   Кошторисна вартість  2625422    

   Нормативна трудомісткість  10543    

   Кошторисна зарплата 229511    
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Додаток Г.3 
Житловий будинок                                                                                         Форма № 1 

           (назва будови)                                  Локальний кошторис  № 02-01-03 

на  внутрішні електромонтажні роботи  

Кошторисна вартість - 2105121 грн.  

Основна зарплата – 7059 грн. 

Нормативна трудомісткість – 207517 люд.-год. 

Складений в цінах  2021 р.                                                                            Середній розряд робіт 3.8 розряд   

 

№ 

п/п 

Шифр і 

номер 

позиції 

нормат

иву 

 

 

Найменування робіт та 

витрат 

О
д

и
н

и
ц

я
 в

и
м

ір
у
 

 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

Вартість одиниці, 

грн. 

Загальна вартість, грн. Витрати праці 

робітників, не 

зайнятих 

обслуг. маш. 

Всього Експл. 

машин 

 

Всього 

ОЗП Експл машин тих, що 

обслуговують 

машини,  

люд-год 
ОЗП в т. 

ч.ОЗП 

в т. ч. ЗП 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 УКН 
Влаштування електро-

освітлення 

100 м3 

61,7 

12293,34 549,84 

758745 105135 

33936 76,84 4743 

 1703,42 58,55 3614 2,96 183 

2 УКН Електросил обладн.: 

   а) вартість обладнання 

100 м3 

61,7 9370   578316 
    

3 УКН    б) влаштування 

обладнання 

100 м3 

61,7 

9281,6 86,69 

572860 33467 

5351 16 988 

 542,24 23,73 1465 2,6 160 

4 УКН Улаштавання пожежної 

сигналізації 

 6,17 

  

5654,3 56,2 34898 

  

1949 

  

347 40 247 

1000 м3 315,8 26,6 164 10,7 114 
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 Продовження Г.3 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

   Всього: 
   

1944820 140551 

39633 

  

5977 

 5242 458 

   в т. ч. вартість матеріалів 1764635    

   всього зарплата 145794    

   Разом ЗВВ по кошторису  160301    

   Нормативна трудомісткість в ЗВВ  624    

   Нормативна зарплата в ЗВВ   61723    

   Обов’язкові платежі та внески  83007    

   Решта статей ЗВВ  15572    

   Кошторисна вартість  2105121    

   Нормативна трудомісткість  7059    

   Кошторисна зарплата 207517    
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Додаток Г.4 

 

Житловий будинок на 72 квартири                                                                                                                       Форма № 1 

           (назва будови)                                  Локальний кошторис  № 02-01-04 

на  монтаж технологічного устаткування  

Кошторисна вартість – 387707 грн.  

Основна зарплата – 19437  грн. 

Нормативна трудомісткість – 1792  люд.-год. 

Складений в цінах  2021 р.                                                                            Середній розряд робіт 3.8 розряд   

     

 

№ 

п/п 

Шифр і 

номер 

позиції 

нормат

иву 

 

 

Найменування робіт та 

витрат 

О
д

и
н

и
ц

я
 в

и
м

ір
у
 

 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

Вартість одиниці, 

грн. 

Загальна вартість, грн. Витрати праці 

робітників, не 

зайнятих обслуг. 

маш. 

Всього Експл. 

машин 

 

Всього 

ОЗП Експл 

машин 

тих, що 

обслуговують 

машини,  

люд-год 
ОЗП в т. ч. 

ОЗП 

в т. ч. 

зарплата 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 УКН 
Монтаж технологічного 

устаткування 

 

6,172 

58924,92 283,85 

363685 5663 

1752 258,7 1597 

1000 

м3 917,55 129,45 799 10,4 64 

  Всього:  
   

363685 5663 

1752 258,7 

10,4 

1597 

 799 64 

   в т. ч. вартість матеріалів 356270    

   всього зарплата 6462    

   Разом ЗВВ по кошторису  24022    

   Нормативна трудомісткість в ЗВВ  131    
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   Нормативна зарплата в ЗВВ   12975    

   Обов’язкові платежі та внески  7775    

   Решта статей ЗВВ  3272    

   Кошторисна вартість  387707    

   Нормативна трудомісткість  1792    

   Кошторисна зарплата 19437    

 

Склав_____Пелех_____________________ 

Перевірив____Лялюк__________________ 
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Додаток Г.5 
  

Житловий будинок на 72 квартири                                                                                              Форма № 2           (назва будови)                                   
 

Локальний кошторис  № 02-01-05 

на  придбання технологічного устаткування  

Складений в цінах  2021 р.                                                                                    Кошторисна вартість – 1972221 грн.  

 

№ 

п/п 

Шифр і номер 

позиції 

нормативу 

Найменування робіт та витрат,  

 

Одиниця 

виміру Кількість 
Вартість 

одиниці, грн. 

Загальна 

вартість, грн. 

1 2 3 4 5 6 7 

1 УКН Технологічне устаткування   1000 м3 
6,172 301703,32 1862113 

 Разом  
1862113 

 Запасні частини 1%  
18621 

 Разом 
1880734 

 Витрати на тару, упаковку та реквізити 0,5%  
9404 

 Разом 
1890138 

 Транспортні витрати 3 %  
56704 

 Разом 
1946842 

 Заготівельно-складські витрати 0,9%  
17522 

 Разом 
1964363 

 Комплектація 0,4%  
7857 

 Всього по кошторису 
1972221 

Склав__________________________        Перевірив______________________ 
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Додаток Г.6 

Форма № 4 

 

Затверджений 

Замовник________________ 

                                                    Об’єктний кошторис № 02-01                                              “_____”____________________20__р. 

Житловий будинок    

Базисна кошторисна вартість  14177,98  тис. грн. 

Нормативна трудомісткість 76,46 тис. люд.-год 
Кошторисна заробітна плата  1665,68 тис. грн. 

Складений в цінах 2021 р.                                                                                  Вимірювач одиничної вартості 1 м2- 5745 грн. 

№ 

п

/

п 

Номер 

кошторисів і 

розрахунків 

 

Найменування 

робіт і витрат 

Кошторисна вартість, тис грн. 
Кошторисна 

трудомісткість 
тис. люд.-год. 

Кошторис

на ЗП 
тис. грн. 

 

Показник 

одиничної 

вартості 

грн. 

Будів. 

роботи 

Устатку

вання 
Всього 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 
Локальний 

кошторис № 1 
Загально-будівельні роботи 

7087,51   7087,51 57,07 1209,21 2872 

2 
Локальний 

кошторис № 2 

Внутрішні санітарно-технічні 

роботи 2625,42   2625,42 10,54 229,51 1064 

3 
Локальний 

кошторис № 3 
Електромонтажні роботи 

1526,81 578,32 2105,12 7,06 207,52 853 

4 
Локальний 

кошторис № 4 

Монтаж технологічного 

обладнання 387,71   387,71 1,79 19,44 157 

5 
Локальний 

кошторис №5 
Придбання устаткування 

  1972,22 1972,22     799 

 Разом 11627,44 2550,54 14177,98 76,46 1665,68 5745 
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Додаток Г.7                                                                                                                                                    

Форма № 5 

 

Затверджено 
Зведений кошторисний розрахунок в сумі 29355,05 тис.грн. 

В тому числі зворотні суми 51,42 тис. грн. 

„   „          2021 р. 

Зведений кошторисний розрахунок вартості будівництва 
Житловий будинок  

Складений в цінах 2021 р. 

 

№ 

п/п 

Номер 

кошторисів і 

кошторисних 

розрахунків 

Найменування глав, об’єктів, робіт і витрат 

Кошторисна вартість, тис. грн. 

буд. робіт 

устаткування 

меблів та 

інвентарю 

Інших 

витрат,  

Загальна 

вартість 

1 2 3 4 5 6 7 

1   Глава 1        

    Підготовка території будівництва 12,15   7,89 20,04 

    Відведення земельної ділянки 11023   9,45 11032,45 

    Всього по главі 1 11035,15   17,34 11052,49 

2   Глава 2         

    Основні об’єкти будівництва         

    Всього по главі 2 11627,44 2550,54   14177,98 
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Продовження Г.7 

1 2 3 4 5 6 7 

3   Глава 4         

    Об’єкти енергетичного господарства         

    Всього по главі 4 25,41 9,12 29,45 63,98 

5   Глава 5 Об’єкти транспортного господарства і зв’язку         

    Будівництво автомобільних шляхів         

 4   Всього по главі 5 33,45 3,12 1,54 38,11 

5   

Глава 6 Зовнішні мережі (споруди водопостачання, 

каналізації, теплопостачання і газифікації) 

 

         

    Всього по главі 6 
77,125 13,25 4,12 94,495 

6   Глава 7         

    Благоустрій території         

    Всього по главі 7 
55,12 17,81 2,31 

75,24 

    Всього по главах 1-7 22853,70 2593,84 54,76 25502,30 

7   Глава 8         

    Тимчасові будівлі та споруди         

    Всього по главі 8 342,81     342,81 

    Всього по главах 1-8 23196,50 2593,84 54,76 25845,10 

8   Глава 9 Інші роботи і витрати         

    

Додаткові витрати при виконанні будівельно-

монтажних робіт у зимовий період          
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Продовження Г.7 

1 2 3 4 5 6 7 

    Всього по главі 9 185,57     185,57 

    Всього по главах 1-9 23382,08 2593,84 54,76 26030,67 

9   Глава 10        

    

Утримання дирекції підприємства 

будівництва та авторського нагляду        

    Утримання дирекції і технічного надзору     130,15 130,15 

    Авторський нагляд     49,46 49,46 

    Всього по главі 10     179,61 179,61 

10   Глава 11         

    Підготовка експлуатаційних кадрів     130,15 130,15 

    

Витрати на підготовку експлуатаційних 

кадрів         

    Всього по главі 11     130,15 130,15 

11   Глава 12         

    Проектно вишукувальні роботи     650,77 650,77 

    Експертиза проектно-вишукувальних робіт     97,62 97,62 

    Всього по главі 12     748,38 748,38 

    Всього по главах 1-12 23382,08 2593,84 1112,91 27088,82 

12   Кошторисний прибуток 342,14 - - 342,14 

13   

Кошти на покриття ризику усіх учасників 

будівництва     812,66 812,66 
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Продовження Г7 

1 2 3 4 5 6 7 

14   

Засоби на покриття адміністративних 

витрат будівельно монтажної організації      136,14 136,14 

15   

Кошти на покриття додаткових витрат 

пов’язаних з інфляційними процесами 

    975,20 975,20 

    Разом 23724,21 2593,84 3036,91 29354,95 

16   

Податки, збори, обов’язкові платежі 

встановлені чинним законодавством і 

невраховані складовими вартості 

будівництва в тому числі комунальний 

податок  
    0,09 0,09 

   

Всього по ЗКР 

 23724,21 2593,84 3037,00 29355,05 

   Зворотні суми       51,42 

                                                                                                                                                                                              

   Директор (або головний інженер) 

проектної організації                                   __________________________________________________________ 

 

 

 

              
    



Ефективне розміщення
парковок в умовах сучасної

урбанізації на прикладі
міста Вінниця

Виконав : магістрант Пелех О. В.



Актуальність теми пов’язана із високими темпами зростання кількості автомобілів у місті Вінниці і потребою в їх паркуванні, як 
тимчасовому, так і довготривалого зберігання. Велика кількість припаркованих автомобілів на вулицях міста та у дворових просторах 
житлових комплексів негативно впливає на комфорт містян, створює підвищену небезпеку руху, викликає транспортні проблеми. 
Проблему кількості місць для паркування намагаються вирішувати за рахунок збільшення площ автостоянок замість ефективної 
реорганізації паркувальної системи у місті. Також необхідно переглянути існуючі підходи до проектування споруд для зберігання/ стоянки 
автомобілів, а також архітектурно-просторову організацію міст, де парковки автомобільного транспорту мають стати важливою і 
невід'ємною частиною транспортної інфраструктури.

Мета дослідження – виявити особливості парковок, які забезпечують раціональну взаємодію житлової забудови з транспортною 
інфраструктурою в умовах урбанізованого середовища з урахуванням зміни типів пересування, способу життя та потреб людей.

Задачі дослідження:
1. Проаналізувати розвиток міських парковок у вітчизняній та зарубіжній практиці з виявленням найперспективніших типів, які в
майбутньому можуть вплинути на міську та транспортну інфраструктуру.
2. Визначити прогресивні тенденції організації паркувального простору в умовах сучасної урбанізації міст.
3. Проаналізувати сучасний стан паркувального простору в Україні та у місті Вінниці, визначити передумови та особливості 
формування ефективних автостоянок.
4. Виявити закономірності ефективного розміщення парковок на території міста Вінниці залежно від типу забудови та способу 
використання території.
5. Розробити пропозицію житлового будинку із паркінгом.

Об’єкт дослідження – парковка, що за своїми об’ємно-планувальними параметрами та розміщенням відповідає потребам урбанізованого 
міського середовища.

Предмет дослідження – типологічні особливості та принципи формування парковок для умов урбанізованого міського середовища, що 
забезпечують ефективну взаємодію житлової забудови з транспортною інфраструктурою.

Новизна одержаних результатів:
1. Отримали подальший розвиток теоретичні моделі ефективної функціонально-просторової організації парковок у структурі міської 
забудови.
2. Виявлено основні принципи формування та адаптації парковок в урбанізоване міське середовище (на прикладі м. Вінниці).
3. Розроблено стратегію вибору типу парковок для м. Вінниці, що враховує містобудівні, соціально-економічні та споживчі показники з 
урахуванням процесів урбанізації території міста та збереження ефективності їх функціонування у часі.



Досвід проектування парковок в умовах високоурбанізованого житлового середовища

Найпоширеніші схеми розміщення автопарковок, вбудованих у житлову забудову, та автопарковок, 
вбудованих у житлові комплекси (провідний світовий досвід):
- вбудована наземно-підземна автостоянка;
- окремо розміщені багаторівневі автостоянки;
- кооперовані автостоянки;
- громадські автостоянки;
- багаторівневі напівавтоматизовані та автоматизовані вбудовані автостоянки;
- автоматизовані автостоянки, вбудовані у простір квартири.



Досвід реконструкції автостоянок з 
метою їхньої адаптації під інші функції

Під поняттям «адаптивна автостоянка» (АдАВ) розуміють будівлю,
споруду (частину будівлі, споруди), початкове призначення якої –
зберігання та доступ до транспортних засобів, простір та елементи
якої на всіх стадіях існування об'єкта здатні пристосовуватися до
потреб користувачів, що змінюються.

Вітчизняний досвід проектування парковок

В Україні забезпечення 
машино-місцями для 

паркування і 
зберігання автомобілів 

не перевищує 30%. 

Найпоширеніші типи:
- підземна, у т. ч. багаторівнева ;
- багаторівнева наземна;
- площинна відрита автостоянка.

Багаторівневий паркінг
будівельного гіпермаркету

«Епіцентр» по вул. Берковецька
6 в м. Києві

Площинна відрита автостоянка у центрі
Львова, на вулиці Шпитальній

Підземний паркінг у ЖК «Центральний» по вул. Мельника, 10, 
м. Івано-Франківськ

Гаражний кооператив «Барський», 
м. Вінниця

Багаторівневий паркінг в саду 
Шевченко, м. Харків



Місто Площа, км2

Кількість 
населення, 

млн. чол.

Кількість 
автомобілів, 

шт./люд.
Методи вирішення проблеми парковок

Місто-
Республіка 

Сінгапур
718,3 6,004 118/1000 розвиток мережі громадського транспорту з безліччю перехоплюючих парковок та транспортно-пересадочних вузлів

Маскар, 
передмістя Абу-

Дабі, ОАЕ

6 0,04 - рух особистого автомобільного транспорту у місті заборонено;

контрольоване забезпечення місць для паркування для мінімізації автомобільних поїздок

Токіо 2104 13,4 233-315/1000 обов’язкова вимога при купівлі автомобіля – наявність особистого місця для паркування, розташованого в радіусі 2 км від будинку, відповідне за розмірами габаритам автомобіля, зареєстроване у поліції;

запровадження високих цін на паркування у жвавих районах міст;

система перехоплюючих парковок та великі автостоянки на околицях міст поблизу залізничних станцій;

система безкоштовних муніципальних парковок із паркоматами на спеціально розміченій зоні на узбіччі або окремій території поза проїжджою частиною;

приватні багаторівневі автоматизовані автостоянки, які займають мінімум простору міста

Лондон 1572 8,40 580/1000 кількість місць, де можна залишити автомобіль, тривалість стоянки регламентовані правилами паркування та автостоянки;

розділення районів міст на паркувальні зони для звичайних автомобілів та зони для машин жителів району, які між собою не перетинаються;

мережа перехоплюючих парковок, розташованих поблизу станцій метро;

безкоштовні парковки у центрі міста лише для інвалідів

Москва 1096 12,4 341/1000 облаштування платної паркувальної інфраструктури (організація паркувальних місць, наявністю знаків платного паркування та інформаційних щитів, паркоматів), контроль за паркуванням і оплатою;

поділ міста на паркувальні зони з різними умовами паркування і тарифами для місцевих жителів та ні, і залежно від пори доби, днів тижня, святкових днів;

безплатна парковка для електромобілів, користувачів кейшерінгу (прокат автомобілів);

відведення спеціальних безплатних місць для паркування служб легкового таксі, інвалідів та пільговиків;

відведення спеціальних платних місць для паркування вантажного транспорту та автобусів із пониженим тарифом за перші 30 хв паркування;

створення спеціальних площинних, абонементних, перехоплюючих парковок;

створення мобільного додатку «Парковки Москви»

Київ 835,58 2,954 407/1000 створення комунального підпиємства “Київтранспарксервіс”, що займається організацією паркувальних майданчиків, введенням в дію автоматизованої системи сплати за паркування, виконує роботи з проектування та 
будівництва наземно-підземних паркінгів;

евакуацією транспортного засобу за порушення правил паркування займається Інспекція з паркування;

систематизовано мережу відведених майданчиків для паркування транспортних засобів на вулицях та дорогах міста та комерційних паркінгів; 

проведено територіальний поділ на три зони платних паркувань із різними тарифами;

створено інтерактивну карту паркувального простору міста та мобільного додатка «Київ Цифровий», що дає можливість знайти вільне місце для паркування та оплати його на мережі відведених паркувальних
майданчиків;

безкоштовна парковка для пільговиків та спецтранспорту із службовими державними номерними знаками

Дніпро 409,72 0,98 156/1000 формування багатофункціонального паркувального простору із системою платних і безкоштовних парковок, з відкритими паркувальними майданчиками; 

поділ паркувального простору на чотири зони із різними тарифами: зона А (територія в історичному ареалі міста); зона В (прилегла до центральної частини міста територія); зона С (уся інша територія, що не увійшла до 
меж зон А, В, Z); зона Z (спеціально обладнані паркувальні майданчики, серед іншого біля залізничного вокзалу, Центрального ринку, Центрального універмагу тощо);

контроль за дотриманням правил паркування, а також з евакуацію транспортних засобів на штрафмайданчик, здійснює муніципальна інспекція (перша в Україні).

Таблиця 2.1 – Особливості ефективної організації паркувань у транспортних системах великих міст



Поточний стан паркувального простору в Україні і в м. Вінниця

Структурна схема функіонального призначення 
стоянок для легкових автомобілів

Усунення несанкціонованих
стоянок з проїжджих частин збільшить
на 30-40% пропускну спроможність
вуличної мережі міст, будівництво
багатоповерхових автостоянок
підвищить на 30-50% ефективність
використання земельних ділянок,
зайнятих під гаражами-боксами і
площинними автостоянками.

Обладнання майданчиків для паркування в
лідери
- в м. Київ (3162),
- Полтавська обл. (4144),
- Дніпропетровська обл. (2331),
- Херсонська обл. (1585),
- Вінницька обл. (більше 1075),
- Львівська обл. (більше 903),
- Чернігівська обл. (більше 754),
- Одеська обл. (більше 699).

Україні за останні 5 років:
наймешне
- Тернопільська обл. (84),
- Сумська обл. (138),
- Черкаська обл. (162),
- Миколаївська обл. (209),
- Київській обл. (388).



ЕФЕКТИВНЕ РОЗМІЩЕННЯ ПАРКОВОК В УМОВАХ СУЧАСНОЇ УРБАНІЗАЦІЇ ДЛЯ МІСТА ВІННИЦІ

Заходи підвищення ефективності сфери паркувань
1. Впровадження системи єдиного паркувального простору не в масштабі окремих перевантажених паркуваннями вулиць,

а відразу на всій території міста.
2. При проектуванні нових житлових комплексів передбачати підземні паркінги (при необхідності багаторівневі або

обладнані автоматизованими модульними системами паркування), а в дворовому чи прибудинковому просторі передбачати
лише гостьові та тимчасові парковки.

3. При активних процесах росту урбанізації міста Вінниці ефективним буде створення перехоплюючих обладнаних
парковок в передмістях з метою пересадки жителів на громадський транспорт.
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ВІДГУК 

керівника магістерської кваліфікаційної роботи 

 

студента Пелеха Олександра Володимировича групи БМ-20м 
(прізвище, ім’я, по батькові) 

на тему: Ефективне розміщення парковок в умовах сучасної урбанізації на 

прикладі міста Вінниця 

 

Актуальність теми відповідає Програмі інтегрованого розвитку м. Вінниці 

2030 та напряму сталого розвитку міст України, стосується розвитку і 

вдосконалення транспортної інфраструктури великого міста та підвищення 

комфортності проживання мешканців житлових масивів.  

Тема роботи відповідає виданому завданню. Студент самостійно і 

ґрунтовно виконав поставлені завдання наукового дослідження, проявив 

творчий підхід, застосував знання теоретичної та практичної підготовки із 

спеціальності, здібності щодо аналізу та систематизації даних з інформаційних 

джерел, фахової літератури, знання нормативної бази. У ході роботи успішно 

застосовував програмні комплекси для обробки графо-аналітичного 

матеріалу. У підготовці роботи проявляв старанність та наполегливість. 

Самостійно, базуючись на сучасних вимогах цільових програм розвитку міст, 

визначив шляхи вдосконалення існуючої транспортної системи міста шляхом 

інтеграції в неї всіх паркувальних місць та комплексного підходу до вирішення 

питання зменшення автомобілів на вулицях міста.   

Результати досліджень  апробовані на  Міжнародній науково-технічній 

конференції "Енергоефективність в галузях економіки України-2021", 23-25 

листопада 2021 р., м. Вінниця, ВНТУ.  

Студент своєчасно виконував розділи магістерської роботи відповідно 

календарного плану.  Недоліки роботи – у графічно-ілюстративному матеріалі 

не пророблено конструктивні рішення проектованої будівлі; не всі пропозиції 

ефективного розміщення парковок у структурі міста, які наведені у науковій 

частині, відображені у графічному матеріалі на планах міста та вулиць. 

  

Висновки: якість підготовки студента відповідає вимогам освітньої програми 

підготовки «Міське будівництво та господарство» за спеціальністю 192 – 

Будівництво та цивільна інженерія» і магістрант заслуговує присвоєння 

ступеня магістра та на оцінку «В». 
 

 

Керівник магістерської  

кваліфікаційної роботи  

к.т.н., ст. викл.                                                                               А. В. Бондар 
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на магістерську кваліфікаційну роботу 

магістранта   .              Пелеха Олександра Володимировича 
                                                                             (прізвище, ім’я, по батькові) 

на тему: «Ефективне розміщення парковок в умовах сучасної урбанізації на 

прикладі міста Вінниця» 

 

Магістерська кваліфікаційна робота, яку подано на опонування, 

відповідає затвердженій темі та завданню, виконана вчасно та у повному 

обсязі. Тема роботи є актуальною і присвячена визначенню особливостей 

парковок, які забезпечать раціональну взаємодію житлової забудови з 

транспортною інфраструктурою в умовах урбанізованого середовища з 

урахуванням зміни типів пересування, способу життя та потреб людей. 

Тема МКР відповідає містобудівному напрямку наукових досліджень 

кафедри БМГА. 

Вступ сформульовано згідно вимог; у першому розділі наведено 

аналітичний огляд сучасного стану проектування та реконструкції парковок в 

умовах житлової забудови великих міст; вирішування теоретичних та 

практичних питань досліджуваної проблеми за темою МКР; у другому та 

третьому розділі проведено аналіз та узагальнення результатів теоретичних 

досліджень щодо оптимізації паркувального простору, зокрема для м. Вінниці; 

технічна частина роботи стосується впровадження результатів наукових 

досліджень при проектуванні житлового комплексу; вирішено основні 

питання охорони праці та безпеки в надзвичайних ситуаціях; наявна  

економічна частина з усіма необхідними розрахунками; сформульовані 

загальні висновки по роботі. 

На початку роботи автор у вступі окреслив актуальність, мету і завдання, 

об’єкт і предмет, наукову новизну та практичну значущість досліджень, що 

пов’язані з методикою, за якою відбувалось оцінювання паркувального 

простору м. Вінниці. 

У першому розділі роботи виконано обширний огляд джерел, які 

стосуються напрямку досліджень, та аналітичні висновки.  

Другий розділ МКР стосується теоретичних моделей оптимізацї 

паркувального простору в умовах сучасної урбанізації. Сформовано 

комплексні висновки щодо особливостей ефективної організації траспортної 

системи великих міст, що пов’язані із політико-економічним регулюванням та 

планувально-архітектурними заходами та технічними рішеннями по 

влаштуванню інтегрованих в систему міста парковок різного типу. Автором 

запропонована метод комплексного підходу до вирішення проблем 

паркування в містах України. 

У третьому розділі магістрант виклав дослідження і пропозиції щодо 

ефективного розміщення парковок в умовах сучасної урбанізації для міста 

Вінниці. 




