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1. Підстава для виконання магістерської кваліфікаційної роботи (МКР) 

наказ № 277 по ВНТУ від «24» вересня 2021 р. про затвердження теми МКР. 

 

2. Мета і призначення магістерської кваліфікаційної роботи  

Магістерська кваліфікаційна роботи призначена для вирішення питань 

покращення техніко – економічної взаємодії в системі «транспорт - склад». 

Мета роботи: підвищення ефективності транспортно – складської 

системи за рахунок формування раціональних параметрів вантажопотоків.  

Для виконання МКР необхідно розв'язати такі задачі:  

- охарактеризувати та виявити основні недоліки транспортно – складської 

системи підприємства ТОВ «Логістик - Плюс»; 

- дослідити та описати взаємодію автомобільного транспорту та складу в 

ланцюзі поставок; 

- проаналізувати вплив техніко-експлуатаційних показників на 

формування вантажопотоку в транспортно-складській системі; 

- розробити методичний підхід до підвищення ефективності взаємодії 

автомобільного транспорту та складу у ланцюзі поставок; 

- розглянути програму впровадження концепції ощадливого виробництва 

при взаємодії транспорту та складу; 

- провести економічну оцінку результатів впровадження методичного 

підходу до покращення взаємодії транспорту та складу у ланцюзі постачань; 

- вирішити питання охорони праці та безпеки в надзвичайних ситуаціях.  

 

3. Вихідні дані для написання магістерської кваліфікаційної роботи 

Розглянути основні методи поліпшення транспортно – складського 

обслуговування в ланцюзі постачань. Для дослідження роботи системи 

«транспорт - склад» обрати наступні автомобілі: Mercedes (qн = 5 т, Vк = 14 - 21 

м
3
, довжина – 3,5 – 4 м, ширина – 2,2 - 2,4 м), MAN (qн = 10 т, Vк = 35 - 60 м

3
, 

довжина – 5 – 8 м, ширина – 2,4 м), Volvo (qн = 20 т, Vк = 82 - 98 м
3
, довжина – 
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12,5 – 13,6 м, ширина – 2,45 м). Загальна площа складського приміщення –                         

1410 м
2
. Час роботи складу – 8 год. Середньодобовий вантажопотік – 120 м

3
. 

Мінімальний вантажопотік – 80 м
3
, максимальний вантажопотік – 220 м

3
. 

 

4. Виконавець МКР – Шугайло Віктор Валерійович, ст. гр. 1ТТ-20м. 

 

5. Вимоги до виконання МКР 

В процесі виконання магістерської кваліфікаційної роботи потрібно –

формалізувати перелік технологічних змін, що поліпшують транспортно – 

складське обслуговування в ланцюзі постачань, актуальних для експлуатованих 

автомобілів товариства з обмеженою відповідальністю «Логістик - Плюс»; 

розробити модель взаємодії «транспорт - склад»; виконати дослідження впливу 

техніко-експлуатаційних показників на ефективність роботи складу; поглибити 

методичний підхід до забезпечення ефективних складських процесів; надати 

практичні  рекомендації щодо впровадження концепції ощадливого 

виробництва та розробити заходи забезпечення необхідного рівня охорони 

праці та безпеки у надзвичайних ситуаціях при виконанні наукових досліджень. 

 

6. Етапи МКР і терміни їх виконання  

Етапи МКР Зміст етапу 
Термін 

виконання 

Очікувані 

результати 

Вибір 

напряму 

дослідження 

 Добір, вивчення та узагальнення наукової 

та статистичної інформації 

 Розгляд можливих напрямів досліджень 

та їх оцінювання 

 Вибір напряму дослідження 

 Обґрунтування прийнятого напряму 

дослідження 

 Розроблення, погодження і затвердження 

ТЗ на МКР 

27.09-

04.10.2021 

розгорнутий план 

МКР 

Основна 

частина 

роботи 

 Аналіз транспортно - складської 

діяльності підприємства в сфері перевезень 

тарно - штучних вантажів. 

05.10-

12.10.2021 
Розділ 1 

 Дослідження взаємодії транспорту та 

складу в ланцюгу постачань. 

13.10-

31.10.2021 
Розділ 2 

 Розробка методичного підходу до 

підвищення ефективності взаємодії 

транспорту і складу в ланцюгу поставок. 

01.11-

07.11.2021 
Розділ 3  
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 Економічна частина. 08.11-

15.11.2021 
Розділ 4 

 Охорона праці та безпека в надзвичайних 

ситуаціях 

08.11-

21.11.2021 
Розділ 5 

 Складання висновків за результатами 

досліджень 

16.11-

30.11.2021 
Висновки МКР 

Узагальнення 

результатів 

досліджень, 

підготовка до 

захисту 

роботи 

 Узагальнення результатів теоретичних та 

аналітичних досліджень та написання 

доповіді на захист МКР 

 Оформлення ілюстративного матеріалу, 

анотації, підготовка презентації МКР в 

редакторі Mіcrosoft Offіce PowerPoіnt. 

 Одержання відзиву наукового керівника 

та рецензії 

01.12-

08.12.2021 

Ілюстративний 

матеріал, 

презентація 

 

7. Очікувані результати 

На основі одержаних наукових результатів отримати практичні 

рекомендації щодо покращення функціонування транспортно – складської 

системи в умовах товариства з обмеженою відповідальністю «Логістик - 

Плюс». 

 

8. Матеріали, які подають після завершення написання МКР та її етапів 

Переплетена пояснювальна записка магістерської кваліфікаційної роботи; 

ілюстративний матеріал; відгук керівника; відгук опонента. 

 

9. Порядок приймання МКР та її етапів 

Результати магістерської кваліфікаційної роботи розглядаються на 

процентовках керівником роботи та завідувачем кафедри відповідно до етапів 

роботи та термінів їх виконання; проводиться попередній захист роботи та 

офіційний захист магістерської кваліфікаційної роботи. 

 

   Дата початку роботи –  27 вересня 2021 р. 

   Граничний термін закінчення робіт – 8 грудня 2021 р. 
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(Обов’язковий) 
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ПЕРЕВЕЗЕННІ ТАРНО-ШТУЧНИХ ВАНТАЖІВ В УМОВАХ ТОВАРИСТВА З 

ОБМЕЖЕНОЮ ВІДПОВІДАЛЬНІСТЮ «ЛОГІСТИК - ПЛЮС»   

Ілюстративна частина  

магістерської кваліфікаційної роботи 

  

 Спеціальність 275 – Транспортні технології (за видами) 

Спеціалізація 275.03 – Транспортні технології (на автомобільному транспорті) 

Форма навчання денна 

Розробив: студент  гр. 1ТТ-20м 

Шугайло В. В. 

Керівник: к.е.н, доцент 

Макарова Т. В.  

Вінниця ВНТУ 2021 



МЕТА ТА ЗАДАЧІ РОБОТИ 

Метою роботи є підвищення ефективності транспортно – складської системи за рахунок 

формування раціональних параметрів вантажопотоків.  
Відповідно до мети у роботі поставлені наступні задачі: 
- охарактеризувати та виявити основні недоліки транспортно – складської системи 

підприємства ТОВ «Логістик - Плюс»; 
- дослідити та описати взаємодію автомобільного транспорту та складу в ланцюзі 

поставок; 
- проаналізувати вплив техніко-експлуатаційних показників на формування вантажопотоку 

в транспортно-складській системі; 
- розробити методичний підхід до підвищення ефективності взаємодії автомобільного 

транспорту та складу у ланцюзі поставок; 
- розглянути програму впровадження концепції ощадливого виробництва при взаємодії 

транспорту та складу; 
- провести економічну оцінку результатів впровадження методичного підходу до 

покращення взаємодії транспорту та складу у ланцюзі постачань; 
- вирішити питання охорони праці та безпеки в надзвичайних ситуаціях.  

 

Об'єкт дослідження – це процес транспортно – складського обслуговування при перевезенні 

тарно – штучних вантажів логістичним оператором ТОВ «Логістик - Плюс».  

Предметом дослідження – методи та засоби раціональної взаємодії автомобільного 

транспорту та складу в ланцюгу постачань. 

 

 

2 

Новизна одержаних результатів полягає в поглибленні методичного підходу до 

планування складських вантажопотоків та використанні на підприємстві концепції ощадливого 

виробництва. 



ХАРАКТЕРИСТИКА ДІЯЛЬНОСТІ ТОВ «ЛОГІСТИК - ПЛЮС» 

3 

Підприємство надає наступні види послуг:  

- складської логістики; 

-  перевезень вантажів; 

- транспортно-експедиційні.  

Параметри логістичних комплексів 

Параметри складських приіщень 

Технології перевезень збірних вантажів 

Full Truck Load 

 (FTL) 

Less Truck Load  

(LTL) 

Тентовані автомобілі 
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АНАЛІЗ ОСНОВНИХ СТРУКТУРНИХ ПІДРОЗДІЛІВ ПІДПРИЄМСТВА 



5 
ОЦІНКА ВАНТАЖОПОТОКІВ 

Тарно – штучні вантажі 

Формування вантажної одиниці 

Піддони: плоскі, ящикові, стійкові 

Вантажопотоки характеризуються: 
- обсягом; 
- структурою; 
- нерівномірністю; 
- рівноважністю.  



6 
МЕТОДИ ОРГАНІЗАЦІЇ ТРАНСПОРТНО – СКЛАДСЬКОГО ОБСЛУГОВУВАННЯ 

Рекомендується поглиблення методичного підходу для покращення 

«стикової роботи» транспорту та складу.  

Методи організації взаємодії транспорту та складу 

1. Створення розкладів прибуття та від'їзду автомобілів 

2. Розрахунок оптимальної виробничої потужності 

складського комплексу 

3. Планування продуктивності та сумісності пунктів 

навантаження та розвантаження 

4. Розробка технологічного стандарту для приймання 

продукції 

- площа ділянки приймання та відвантаження (Sпр); 

- навантаження на 1 кв. м площі складу; 

- число постів навантаження-розвантаження (N); 

- площа для стоянки автомобілів (Sст); 

- місткість складського комплексу (Е); 

- складська пропускна спроможність (Пскл); 

- технічне оснащення складу. 

нормативними термінами зберігання; 

кількістю вантажних місць; 

необзідним рівнем запасів; 

вантажопотоком. 

Використання імітаційного моделювання. 

Розрахунок за ємністю складу 

та засобами механізації. 

Використання аналітичного 

методу. 

розрахунок за 



7 
ФОРМУВАННЯ МОДЕЛІ ВЗАЄМОДІЇ ТРАНСПОРТУ ТА СКЛАДУ 

Модель системи  

«транспорт - склад» 

Алгоритм обробки вхідного потоку 

даних в ТСК 
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ФОРМУВАННЯ МОДЕЛІ ВЗАЄМОДІЇ ТРАНСПОРТУ ТА СКЛАДУ 

Алгоритм обробки вхідного потоку даних в 

ТСК 
Зони впливу транспорту на складську 

підсистему 
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ПАРАМЕТРИ СКЛАДУ 

Схема  

складу 

Найменування Параметри 

 Європіддон 800х1200мм 1000х1200 мм 

 Стелажі Секції різних розмірів навантаженням до 8 т 

Устаткування 

Засоби механізації 

Візок ручний 

гідравлічний 

Рейковий штабелер 

Кран-штабелер 

Кран-балка 

Електронавантажувач 



10 
ПОКАЗНИКИ ПОСТАВКИ ТА РОЗВАНТАЖЕННЯ НА СКЛАДІ  

ТОВ «ЛОГІСТИК - ПЛЮС» 
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𝑵а/т =
𝑽

вх
вих

∙ Кн

𝑽під ∙ 𝑵під
, од. 

Добова кількість автотранспорту, який 

прибуває під розвантаження/навантаження 

ДОСЛІДЖЕННЯ ВПЛИВУ ТЕП НА ФУНКЦІОНУВАННЯ СКЛАДУ 

Графік зміни кількості автомобілів в залежності 

від вхідного вантажопотоку 

Графік зміни кількості автомобілів в залежності 

від вихідного вантажопотоку 
де Vвх/вих - обсяг вантажопотоку на 

вході/виході, м3;  
V під. - середній об'єм палета,  

м3 = 1,15 м3  
Nпід. - число палет в автомобілі, од.; 

Кн – коефіцієнт нерівномірності 

надходження вантажів на вході/виході 



12 
ДОСЛІДЖЕННЯ ВПЛИВУ ТЕП НА ФУНКЦІОНУВАННЯ СКЛАДУ 

Модель впливу групи факторів та функцї відгуку для транспортно – 

складської системи 

Добовий вантажопотік знаходиться за формулою: 
  

𝑁вх.
вих. = 𝑁ворот ∙

𝑇роб.скл.
Тц.розв.
 ∙ 𝑛ц ∙ 𝑞ф  

      
де Nворот - кількість воріт на складі, од.; 

Tроб.скл. - тривалість роботи складу, год.;  
Тц.розв. - тривалість циклу розвантаження з урахуванням автоматизованого 

зважування вантажів, год. 
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ДОСЛІДЖЕННЯ ВПЛИВУ ТЕП НА ФУНКЦІОНУВАННЯ СКЛАДУ 

Залежність вантажопотоку від 

вантажопідйомності транспортних засобів 

Вплив часу циклу на середньодобовий обсяг 

вантажопотоку складу 

Система вагового контролю RAVAS 

Тц.розв. = Тц ∙ Ря, с,    

Р(я) = 1 – Р(н.я). 

Цикл розвантаження 
Вплив маси вантажної одиниці на складський 

вантажопотік 



14 
ДОСЛІДЖЕННЯ ВПЛИВУ НЕРІВНОМІРНОСТІ ВАНТАЖОПОТОКУ НА 

ФУНКЦІОНУВАННЯ СКЛАДУ 

Динаміка вхідного потоку в 2020 році  

Динаміка вхідного потоку у грудні 2020 року 

Графік надходження вантажів на склад 

 Вплив нерівномірності на зміну потреби у 

трудових ресурсах 



15 ПОГЛИБЛЕННЯ МЕТОДИЧНОГО ПІДХОДУ ДО ПІДВИЩЕННЯ 

ЕФЕКТИВНОСТІ ВЗАЄМОДІЇ ТРАНСПОРТУ І СКЛАДУ 

ПЕРШИЙ  ЕТАП 

1 крок. Формування проектної групи 

2 крок. Проведення семінарів для 

проектної групи 
3 крок. Виявлення проблем 

4 крок. Аналіз логістичних процесів 

5 крок. Розробка Кайдзен-пропозицій та 

визначення пріоритетів для подальших 

покращень 

ДРУГИЙ ЕТАП 

     6 крок. Реалізація обраного альтернатив-    

ного варіанта 

ТРЕТІЙ  ЕТАП 

    7 крок. Моніторинг поточної ефектив-

ності діяльності транспортно - складського 

комплексу 

Програма впровадження ощадливого виробництва 



16 
ВИСНОВКИ 

1. Виконана характеристика транспортно – складської діяльності   ТОВ «Логістик - 

Плюс». Визначено, що підприємство надає послуги складської логістики та 

автомобільних перевезень в різних сполученнях. Виявлено, що вузькі місця 

існують на складах невеликої площі. Спостерігається високий коефіцієнт 

нерівномірності надходження вантажів на склад. 

2. Сформована IDЕF0 - модель взаємодії транспорту та складу, а також розроблений 

алгоритм послідовності обробки вхідного потоку даних в ТСК.  

3. Проведене дослідження впливу техніко-експлуатаційних показників на 

ефективність транспортно-складських процесів показало наступні результати: 

збільшення вантажопідйомності автомобілів не завжди супроводжується 

підвищенням ефективності функціонування складу;  вантажопідйомність 

транспортних засобів вважається раціональною, якщо їх використання 

узгоджується з параметрами складу; зі збільшенням маси одиниці вантажу з 0,3 т 

до 1,2 т середньодобовий вантажопотік може як зростати так і залишатися 

незміненим. 

4. Розроблений методичний підхід до підвищення ефективності взаємодії 

транспорту та складу в ланцюзі поставок, який передбачає проведення 

розширеного аналізу транспортно – складської системи при зміні величини 

вхідного матеріального потоку і параметрів складу. 

5. Наведені рекомендації щодо практичного застосування концепції ощадливого 

виробництва у транспортно-складському комплексі. 
 


