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ДОДАТКИ



Додаток А

(обов’язковий)

ІЛЮСТРАТИВНА ЧАСТИНА

до магістерської кваліфікаційної роботи на тему:

Удосконалення процесу перевезення пасажирів на маршруті «Тульчин-

Житомир» автобусами товариства з обмеженою відповідальністю

«Тульчинське АТП-10507»





2

Мета дослідження – підвищення ефективності організації регулярних автобусних перевезень

пасажирів на міжміських маршрутах.

Завдання дослідження
Ø виконати аналіз діяльності підприємства та стану організації перевезення пасажирів на досліджуваному

маршруті;

Ø виконати пошук наукових шляхів підвищення ефективності пасажирських перевезень;

Ø виконати дослідження техніко-експлуатаційних показників роботи рухомого складу на маршруті;

Ø виконати розрахунок показників ефективності запропонованих рішень.

Методи досліджень
При розв’язанні поставлених задач використовувались методи досліджень, основані на застосуванні

системного аналізу, математичного моделювання, економічного аналізу.
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3

Новизна одержаних результатів
Набув подальшого розвитку метод оптимізації чисельності транспортних засобів, що обслуговують

регулярні міжміські маршрути пасажирського транспорту.

Практичне значення одержаних результатів
Результати можуть використовуватися на підприємствах автомобільного транспорту, що

обслуговують регулярні міжміські маршрути пасажирського транспорту.

Об'єкт дослідження – процес перевезення пасажирів на міжміських маршрутах.

Предмет дослідження – закономірності зміни кількості транспортних засобів, які

обслуговують регулярні маршрути пасажирського автомобільного транспорту.
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Аналіз діяльності підприємства
ТОВ «Тульчинське АТП 10507»

4

Основним видом діяльності згідно з
класифікатором КВЕД визначено:

49.31 – Пасажирський наземний
транспорт міського та приміського
сполучення.

Додатковими напрямами діяльності є:
- 45.20 – технічне обслуговування та ремонт
автотранспортних засобів;
- 45.32 – роздрібна торгівля деталями та
приладдям для автотранспортних засобів;
- 79.11 – діяльність туристичних агентств.

Основні маршрути, що обслуговує підприємство

Приміські Міжміські/ міжобласні
Тульчин-Ладижин через

Холодівку

Тульчин-Житомир

Тульчин-Петрашівка Тульчин-Вінниця

Тульчин-Журавлівка Тульчин-Київ

Тульчин-Шура Копіївська Тульчин-Хмельницький

Тульчин-Ладижин через

Лукашівку

Тульчин-Нетішин

Тульчин-Рахни Лісові Тульчин-Бар

Тульчин-Бортники Ладижин-Вапнярка

Тульчин-Юрківка Тиманівка-Вінниця

Тульчин-Шпиків Тульчин-Київ через Ульянівку
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Аналіз існуючого стану перевезень пасажирів на
маршруті «Тульчин-Житомир»

5

Назва зупинного

пункту

Відстань,

км
Тульчин 0

Брацлав 18

Немирів 20

Вороновиця 23

Вінниця 24

Стрижавка 9

Калинівка 19

Бердичів 55

Житомир 42

Всього 210

Дані про виконання рейсів у 2024 р.

Місяць

Кількість рейсів,

заданих у

розкладі, од.

Кількість рейсів,

виконаних згідно з

графіком, од.

Кількість виконаних

рейсів, од.

Січень 180 185 185

Лютий 170 170 170

Березень 190 190 185

Квітень 185 180 180

Травень 180 185 185

Червень 185 180 180

Липень 190 185 185

Серпень 185 189 185

Вересень 189 185 180

Жовтень 185 180 185

Листопад 190 175 180

Грудень 185 185 185

Всього 2179 2190 2186
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Техніко-експлуатаційні показники маршруту
«Тульчин-Житомир»

6

Найменування показника Значення

Річний обсяг перевезень пасажирів, пас 68160

Довжина маршруту, км 210
Тривалість оборотного рейсу, год., хв. 9 год. 35 хв.
Тривалість рейсу в прямому напрямку, год., хв. 4 год. 25 хв.

Тривалість рейсу в зворотному напрямку, год., хв. 4 год. 40 хв.

Загальна тривалість простоїв на проміжних зупинних пунктах в прямому напрямку, год., хв. 0 год. 52 хв.
Загальна тривалість простоїв на проміжних зупинних пунктах в зворотн. напрямку, год., хв. 0 год. 57 хв.

Міжрейсовий відстій автобуса, год., хв 0 год. 30 хв.

Технічна швидкість (прямий/зворотній), км/год 59 / 56
Експлуатаційна швидкість (прямий/зворотній), км/год 47 / 45
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Дослідження пасажиропотоків на маршруті 7

Епюра пасажиропотоку в прямому
напрямку за рейс

Епюра пасажиропотоку в зворотному
напрямку за рейс

Виталий
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8

Логістична структура
системи пасажирських

перевезень
автотранспортом за
видами сполучення
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9Науково обґрунтовані підходи до підвищення ефективності
пасажирських автомобільних перевезень
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Результат вибору рухомого складу для роботи на маршруті 10
О
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Параметр Значення
Призначення автобуса міжміський
Колісна формула 4х2
Пасажиромісткість, пас 37
Кількість місць для сидіння 37
Модель двигуна Cummins B4.5E6Е180B
Потужність двигуна, кВт (к.с.) 129 (180)
Екологічні норми EURO-6
Модель КПП 6-ступінчаста (EATON)
Кількість передач вперед/назад 6/1
Розмір шин 265/70R19.5
Об’єм паливного баку, л 280
Габарити, мм (довжина /ширина /висота) 9165/2550/3300
Базова лінійна витрата палива, л/100км 14
Максимальна швидкість, км/год 120

Вихідні дані для розрахунку ТЕП

Показники Умовні
позначення

Од.
виміру Значення

Довжина маршруту (прямий та
зворотн.), км

LПР
М

Lзв
М

км 210

Сумарний нульовий пробіг, км 0ܔ км 0

Кількість зупинок αПР
αЗВ

- 9
9

Тривалість простою на
проміжних зупинках t ПР.З хв. 6,0

Тривалість простою на кінцевих
зупинках

Σ tПРК.З
Σ t ЗВ К.З

хв. 30,0
30,0

Пасажиромісткість автобусу qн пас. 37
Середня дальність поїздки
пасажира, км км 163,3

Коефіцієнт змінності пасажирів
(середній) Кзм - 1,15

Коефіцієнт використання
пасажиромісткості γнорм. - 1,0

Тривалість роботи в наряді Тн год 10,55
Середня технічна швидкість
(прямий) VПР

Т км/год 59

Середня технічна швидкість
(зворотний) V ЗВ

Т км/год 56

пасl
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Результати розрахунку ТЕП роботи автобусів 11
Назва показника Одиниці виміру Умовні позначення Значення показників

Виробнича база
Марка автобуса Otokar NAVIGO U – міжміський
Автомобілі облікові од. АОБ. 4
Автомобілі експлуатаційні од. АЕ. 3
Пасажиромісткість пас. qН. 37
Автомобіле-дні в експлуатації автодні АДЕ. 1095
Автомобіле-години руху автогод АГРУХ 10128,8
Автомобіле-години в експлуатації автогод АГЕКС. 11552,3
Автомобіле-години простою автогод АГПР. 1423,5

ТЕП роботи автобусів
Коефіцієнт техніч. готовності αТ 0,79
Коефіцієнт використання парку αв 0,79
Час в наряді год Тн. 10,55
Довжина маршруту км LМ 210
Технічна швидкість (середня) км/год VТ 45,4
Експлуатаційна швидкість (середня) км/год VЕ 39,8
Коефіцієнт використання пробігу β 1,0
Коефіцієнт наповнення γн. 1,0
Середня дальність поїздки одного пасажира пас/км lСЕР. 163,3
Коефіцієнт змінності КЗМ. 1,15

Виробіток
Обсяг перевезень за період пас. QПЕР. 93075
Пасажирообіг за період пас. км Р річ. 1519914,5
Кількість оборотів за період Nоб. 1095
Загальний пробіг за період км LЗАГ. 459900
Продуктивний добовий пробіг км LПР. 420
Добова продуктивність пас. UДОБ. 85
Виробіток на одне пасажиромісце пас.

1пас.місце UПИТ. 629,0
Виробіток на одного пасажира пас.км

1пас.місце РПИТ. 10269,7
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12Розрахунок загальних витрат та собівартості перевезень

Статті витрат Витрати, грн

Заробітна плата водіїв 2069655,49

Нарахування на заробітну плату водіїв 759563,56

Витрати на паливо 3901791,6

Витрати на маст. та інші експлуат.
матеріали 726370,66

Витрати на ТО і ПР 2586937,5

Витрати на шини 128772,0

Амортизація рухомого складу 3080000

Накладні витрати 662654,54

Всього витрат: 13915745,35

Статті витрат

Собівартість
одиниці

транспортної
продукції на 10
пас∙км, Cі

Питома
вага у %,

Yі

Заробітна плата водіїв 13,62 14,87
Нарахування на заробітну
плату водіїв 4,99 5,46

Витрати на паливо 25,67 28,04
Витрати на маст. та інші
експлуат. матеріали 4,78 5,22

Витрати на ТО і ПР 17,02 18,59
Витрати на шини 0,84 0,92
Амортизація рухомого
складу 20,26 22,13

Накладні витрати 4,36 4,76
Всього Сзаг. 91,56 100

Калькуляція собівартості перевезеньЗагальні витрати на перевезення
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13Ефективність запропонованих рішень

Назва показника
Одиниці

вимірювання

Значення

показника
Загальна сума доходу грн 16567068,05
Дохідна ставка на 10 пас∙км грн 109,0
Балансовий прибуток грн 2651322,7
Чистий прибуток грн 1988492,02
Загальні витрати на перевезення грн 13915745,35
Собівартість на 10 пас∙км грн 91,56
Рентабельність перевезень % 19
Середньомісячна заробітна плата грн 24638,76
Продуктивність праці водіїв грн/1 водія 2366724,0
Фондовіддача грн/1 грн 0,67
Фондомісткість грн/1 грн 1,49
Термін окупності років 5,56
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14Основні висновки
ТОВ "Тульчинське АТП 10507" працює на ринку пасажирських автомобільних перевезень з 1997 року. На даний час підприємство

виконує регулярні пасажирські перевезення на приміських та міжміських маршрутах.
Аналіз існуючого стану перевезень пасажирів на міжміському маршруті «Тульчин-Житомир» визначив недоліки в організації

процесу перевезень. Дослідження пасажиропотоків на маршруті дозволили встановити їх нерівномірність за напрямками та днями тижня
і побудувати відповідні епюри, що дали можливість комплексно оцінити структуру попиту на перевезення вздовж усього маршруту.

Наукові підходи до підвищення ефективності автобусних пасажирських перевезень формують багаторівневу систему рішень, яка
охоплює оптимізацію маршрутної мережі, удосконалення розкладів руху, підбір рухомого складу, підвищення якості транспортного
обслуговування, цифровізацію транспортних процесів, раціоналізацію трудових ресурсів та економічну оптимізацію.

Підбір рухомого складу та аналіз його техніко-експлуатаційних показників роботи на маршруті – є ключовим елементом
управління транспортним процесом, оскільки ТЕП дозволяють комплексно оцінити ефективність використання рухомого складу, рівень
організації перевезень та відповідність роботи транспортного підприємства нормативним вимогам і потребам пасажирів.

Критерій ефективності організації системи перевезення пасажирів автомобільним транспортом у міжміському сполученні має
враховувати інтереси як пасажира, так і автотранспортного підприємства.

Для удосконалення існуючої організації перевезень пасажирів на міжміському маршруті «Тульчин-Житомир» запропоновано
використовувати автобус Otokar NAVIGO U, для якого розраховано техніко-експлуатаційні показники, розраховано виробничу програму,
визначено необхідну кількість водіїв та сформовано їх графік роботи. При цьому визначено, що необхідна кількість автобусів Otokar
NAVIGO U – 4 одиниці, запланована кількість рейсів за рік – 1095, обсяг перевезень за рік – 93075 пасажирів, пасажирообіг –
1519914,5пас. км, а потрібна кількість водіїв – 7 осіб.

Проведена оцінка ефективності заходів з вдосконалення організації перевезень та придбання 4 автобусів Otokar NAVIGO U
дозволила визначити витрати на оплату праці водіям та їх середньомісячну заробітну плату – 24638,76 грн, розрахувати складові
загальних витрат для калькуляції собівартості перевезень. Отримано також основні фінансові показники роботи рухомого складу ТОВ
«Тульчинське АТП 10507» на маршруті «Тульчин-Житомир», а саме: доходи від перевезень, загальну величину балансового прибутку,
величину чистого прибутку. Економічна ефективність запроваджених заходів показала термін окупності – 5,56 років.
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